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Blaski i cienie przebiegu autostrady
przez powiat tarnowski
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Streszczenie: Tematem artykulu sa kwestie zwigzane z budowa i przebiegiem autostrady
przez powiat tarnowski. Konieczno$¢ realizacji autostrady jest wynikiem ogromnego wzrostu
ilo$ci pojazdow osobowych i cigzarowych przemieszczajacych si¢ przez obszar powiatu tarnow-
skiego przede wszystkim z zachodu na wschod. Potrzeba jej powstania jest dla mieszkancow po-
wiatu oczywista. Jednak oprocz korzysci wynikajacych z inwestycji nalezy takze uwzglednic to-
warzyszace jej skutki negatywne. Tak wigc decyzja o budowie autostrady musi by¢ poprzedzona
wnikliwa, doktadna, lokalng analiza, aby z jednej strony negatywne konsekwencje ekologiczne,
a takze spoteczne byly jak najmniejsze, a z drugiej, by przedsigwzigcie przyniosto mieszkanicom
wymierne korzysci.

W ostatnich latach toczy si¢ ozywiona dyskusja na temat budowy autostrad i drég
ekspresowych w naszym kraju. W szerokiej spotecznie debacie biorg udzial poli-
tycy, dzialacze samorzadowi, eksperci, ekolodzy i lokalne spotecznosci. Powstajace
autostrady sa takze czescia europejskiej sieci drég. Beda one zaspakajaé nie tylko
krajowe potrzeby transportowe, ale réwniez przewozy transportowe z zachodu na
wschdd oraz z potudnia na pétnoc. Koniecznos¢ realizacji autostrad i drég ekspreso-
wych jest wynikiem ogromnego wzrostu liczby pojazddw osobowych i cigzarowych.
Ten rozwdj motoryzacji, a ponadto przejgcie przez transport samochodowy towa-
row przewozonych uprzednio koleja wymuszaja w Polsce budowe znacznej ilosci
kilometrow autostrad i drog ekspresowych. Kazda jednak dziatalno$¢ gospodarcza,
a zwlaszcza powstawanie drog, nie jest obojetna dla srodowiska naturalnego.

Potrzeba budowy autostrady jest dla mieszkancow powiatu tarnowskiego oczywi-
sta. Jak wynika z badan nat¢zenia ruchu prowadzonych w 2008 r. w rejonie Wojnicza,
droga krajowa nr 4 $redniodobowo przejezdza okoto 28 tys. pojazddéw, zatem tyle,
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ile jezdzi obecnie istniejaca autostrada na odcinku Krakéw—Katowice. Ucigzliwosci
powodowane jazda zattoczong ,,czworka” sa tak duze, iz pomimo pewnych negatyw-
nych zjawisk zwiazanych z budowa autostrady potencjalne korzysci sq wieksze niz
ucigzliwosci dla ludzi i srodowiska.

Przy realizacji nowych drég o wysokich parametrach stawiane sa wysokie wy-
magania nie tylko pod katem jakosci elementow drogowych, ale rowniez urzadzen
ochrony $rodowiska. Projektowanie i budowa autostrady musi przewidywac: ochrone
wod i gleb, ochrong przed hatasem i zanieczyszczeniem powietrza, ochrong srodowi-
ska przyrodniczego, w tym zapobieganie tzw. ,.,efektowi bariery” dla zwierzat, ksztat-
towanie krajobrazu i ochrong dobr kultury.

Autostrada A4 Krakdw—Tarndéw powstanie w klasie technicznej A (najwyz-
szej). Nawierzchnia bitumiczna zostanie dostosowana do przenoszenia obciazen
115 kN/o$. Kazda z dwu jezdni autostrady bedzie miata dwa pasy ruchu o szero-
kosci 3,75 m kazdy (2 x 3,75 m szerokosci), pas awaryjny (3 m), pobocze grun-
towe (1,25 m). Jezdnie beda rozdzielone pasem dzielacym o szerokosci 5 m (cztero-
metrowy pas zieleni + 2 x 0,5 m opaski bitumiczne). Autostrada zatem to budowla
o szerokosci 28,5 m, ingerujaca mocno w krajobraz i sSrodowisko. Dla odcinka Brze-
sko—Krzyz uzyskano w dniu 8 lutego 2008 r. decyzj¢ o Srodowiskowych uwarunko-
waniach zgody na realizacj¢ inwestycji.

Budowa tego odcinka o dtugos$ci 23,8 km i szerokos$ci 28,5 m oznacza rowniez:

e powstanie bezkolizyjnego wezta autostradowego Wierzchostawice i Krzyz;

o przebudowg (lub przelozenie) istniejacych drég poprzecznych: dwoch wojewodz-
kich, o$miu powiatowych i dziewigciu gminnych krzyzujacych si¢ z projektowang
autostradgq A4 z zachowaniem parametrow technicznych drog klas G, Z i L;

e budowe drog dojazdowych;
budowe dwupoziomowych skrzyzowan z drogami poprzecznymi, rzekami
1 szlakami migracji zwierzat przecinajacymi autostrade w postaci nastgpujacych
obiektow inzynierskich: wiadukty drogowe — 19 sztuk, wiadukty autostradowe —
13 sztuk, mosty autostradowe — 6 sztuk, mosty w ciagu drogi zbiorczej — 4 sztuki.

Oprocz tej czesci stricte drogowej przewiduje si¢ powstanie urzadzen zwigzanych
z ochrong srodowiska, m.in. ekranéw ostonowych, urzadzen podczyszczajacych wody
deszczowe splywajace z jezdni, wykonanie nasadzen zieleni czy przej$¢ dla zwierzat.
W obszarze autostrady nie zidentyfikowano nowych stanowisk archeologicznych.

1. Zagrozenia wynikajace z budowy autostrady
oraz podjete dziatania zabezpieczajace i kompensujace

1.1. Budowa autostrady wptywa na jakos¢ wod

Glownymi zanieczyszczeniami Sciekow opadowych sptywajacych z drog sa: za-
wiesiny ogo6lne, substancje ropopochodne i metale cigzkie. Jako podstawowe urza-
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dzenia zabezpieczajace Srodowisko przed zanieczyszczeniem sptywami z drdg zasto-
sowano zbiorniki retencyjno-infiltracyjne, zbiorniki infiltracyjne, rowy infiltracyjne,
rowy trawiaste, piaskowniki, osadniki, separatory substancji ropopochodnych.

Urzadzenia retencyjne stuzg do gromadzenia sptywu opadowego i stopniowego
jego odprowadzania do odbiornika. Jezeli warunki gruntowo-wodne sg do tego odpo-
wiednie, mozna taczy¢ retencjonowanie z infiltracja sptywdw opadowych. Do oddzie-
lania zawiesin oraz substancji olejowych (ropopochodnych) zawartych w $ciekach
sptywajacych z powierzchni drog i1 z obiektow im towarzyszacych (np. stacje paliw,
Miejsca Obstugi Podrdznych) stosuje si¢ separatory substancji olejowych (substancji
ropopochodnych) oraz separatory zawiesin (tzw. osadniki). Wplyw na srodowisko
wodne zostaje ograniczony do wartosci dopuszczonych polskim prawem.

W projekcie autostrady w powiecie tarnowskim przewidziano zaréwno odwodnie-
nie zamknigte z jezdni, paséw awaryjnych, pasow wilaczania — do kanalizacji i urza-
dzen podczyszczajacych, jak i otwarte — poprzez system rowow trawiastych o matym
spadku, ktére odprowadzaja wode z nasypdw i wykopdw autostrady oraz przyleglego
terenu. Zatem oddziatywanie na srodowisko wodne zostanie ograniczone do wartosci
dopuszczonych polskim prawem.

Wptyw budowy autostrady na stosunki wodne w jej rejonie uporzadkowac ma bu-
dowa 158 przepustdw pod drogami dojazdowymi, pod drogami poprzecznymi i pod
drogami obwodu utrzymania autostrady (OUA) Krzyz.

1.2. Autostrada wptywa negatywnie na jakos¢ gleb

Metoda ochrony gleb urodzajnych jest zaktadanie wzdhuz drog szybkiego ruchu
paséw zieleni ochronnej. W powiecie autostrada przebiega gldwnie przez nieuzytki
lub grunty niskiej klasy, stad nie zachodzi koniecznos¢ tak intensywnej ochrony
gruntow.

1.3. Jakosci powietrza i poziomu hatasu
powodowanego ruchem na autostradzie

Najwigksze obawy wsrod mieszkancow przylegtych terendw budza kwestie emisji
spalin. Niewatpliwie emisja spalin wptywa negatywnie na jakos$¢ powietrza. O stop-
niu i zasiggu uciazliwosci autostrady decyduje zanieczyszczenie powietrza tlenkami
azotu. W powiecie tarnowskim jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, nie notuje si¢
przekroczen dopuszczalnych stezen. Tym samym nie ma koniecznosci podejmowa-
nia dziatan zmniejszajacych poziomy stezen zanieczyszczen powietrza. Ochrong po-
wietrza w wystarczajacym stopniu zapewnia:

o wlasciwe ksztattowanie niwelety drogi, unikanie duzych pochylen podtuz-

nych;

o zakladanie pasow zieleni izolacyjnej lub przebieg drogi w sasiedztwie istnieja-

cej zieleni, co pozwala na skuteczne pochtanianie 60% pytow;



152 Mieczystaw Kras

e prowadzenie drog odcinkami na wysokich nasypach, co wptywa korzystnie na
przewietrzenie terenéw sasiadujacych z droga.
Mieszkancy nie musza si¢ zatem obawiaé, ze w wyniku realizacji autostrady do-
puszczalne normy zanieczyszczen powietrza zostang przekroczone.

1.4. Walka z hatasem drogowym

Walka z hatasem drogowym jest zdecydowanie trudniejsza. Hatas jest tym wigk-
szy, im szybciej poruszaja si¢ pojazdy, a z oczywistych wzgledéw ograniczenie pred-
kosci ruchu jest nie do przyjecia dla autostrad. W rejonie autostrady leza, podlegajace
wedtug polskiego prawa ochronie przed hatasem, tereny zabudowy mieszkaniowe;j,
tereny zabudowy zwiazanej ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci, tereny
rekreacyjno-wypoczynkowe poza miastem, tereny zabudowy zagrodowe;.

Jakkolwiek trasa autostrady omija w mozliwie najwigkszym stopniu obszary za-
budowane i wrazliwe, z obliczen wynika, iz normy hatasu dla niektérych z tych te-
renow nie bylyby dotrzymane, stad koniecznos¢ budowy ekranéw akustycznych.
Trzeba jednak zauwazy¢, iz wzniesienie ekrandw ograniczy hatas do granic przewi-
dzianych prawem, lecz pozostanie on na poziomie wyzszym od aktualnego, co be-
dzie dla mieszkajacych w sasiedztwie autostrady uciazliwe.

1.5. Wptyw autostrady na ksztattowanie krajobrazu

Trudne i niemierzalne jest tu kryterium estetyki. Nalezy mie¢ nadziejg, ze projek-
tant uwzglednit w maksymalnym stopniu harmoni¢ kompozycji drogi, mostéw i oto-
czenia oraz ptynnego przejscia pomiedzy tymi elementami.

1.6. Silny wptyw autostrady na srodowisko przyrodnicze

Droga stanowi dla zwierzat bariere, za$ zaprojektowane rozwigzania zmniejszaja,
lecz nie eliminuja tego problemu. Na odcinkach przebiegajacych przez lasy ingeren-
cja w Srodowisko jest najsilniejsza, stad koniecznos¢ budowy rdznorakich przejsé
dla zwierzat na szlakach ich wedréwek czy postawienia barier uniemozliwiajacych
wtargnigcie zwierzat na droge, co byloby grozne nie tylko dla nich, ale i dla podrézu-
jacych ludzi. Nalezy pamietad, iz autostrada czgsciowo przebiega¢ bedzie przez Ra-
dtowsko-Wierzchostawicki Obszar Chronionego Krajobrazu. Na obszarze tym wpro-
wadza si¢ ustalenia dotyczace czynnej ochrony ekosystemow w celu zachowania ich
trwato$ci oraz zwiekszania réznorodnosci biologicznej. Ustalenia dotyczace czynnej
ochrony ekosysteméw lesnych wymagaja m.in. tworzenia i utrzymywania lesnych
korytarzy ekologicznych ze szczegdlnym uwzglednieniem mozliwosci migracji du-
zych ssakow. Dla zabezpieczenia zwierzat przewidziano budowe dwdch przejsé¢ dla
zwierzat o konstrukcji z belek prefabrykowanych ,,T” oraz realizacje trzydziestu
dwéch sztuk przepustow zelbetowych ramowych pod autostrada z potkami dla zwie-
rzat. Zaprojektowano wygrodzenie autostrady siatka o wysokosci 240 cm na calej
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dtugosci autostrady — siatka ta powinna mie¢ zmienng wielkos$¢ oczek, zmniejszajaca
si¢ ku dotowi. Pomimo takich dzialan mozliwe jest zmniejszenie populacji zwie-
rzat w rejonie autostrady, stad przewiduje si¢ prowadzenie monitoringu Smiertelnosci
zwierzat, a w razie stwierdzenia istotnych skutkow mozliwe jest podjecie dalszych
dziatan zabezpieczajacych i kompensujacych wptyw na srodowisko przyrodnicze.

2. Elementy pozytywne wynikajace z budowy autostrady

2.1. Autostrada to nowe miejsca pracy
zaréwno w fazie realizacji inwestycji, jak i po jej wykonaniu

Autostrada to dostgpno$¢ do miejsc pracy, ale to takze miejsca pracy — chociazby
w Miejscach Obstugi Podroznych (MOP). Na terenie powiatu powstang dwa takie
punkty: Rudka i Komorow. Migjsce obstugi podréznych w Rudce ma obejmowac:
parking, toalete, stacj¢ benzynowa i restauracjg, punkt w Komorowie bedzie dodat-
kowo wyposazony w motel. Inwestor buduje jedynie MOP, natomiast na wyznaczo-
nych i przygotowanych miejscach podmioty komercyjne wznosza stacje benzynowe,
restauracje i motele. Na terenie powiatu powstana wigc nowe miejsca pracy zwigzane
z pozniejsza eksploatacja dwoch stacji paliw, dwoch restauracji i jednego motelu. To
kolejny plus zwiazany z budows i eksploatacja autostrady.

2.2. Zabezpieczenia zmniejszajace negatywny wptyw
w trakcie eksploatacji autostrady

Przewidziane zostaty:

* budowa siedmiu ekrandéw akustycznych o tacznej diugosci 2,120 km dla
ochrony terenow chronionych przed hatasem;

* odwodnienie zamknigte z jezdni, paséw awaryjnych, paséw wilaczania — do
kanalizacji i urzadzen podczyszczajacych;

* odwodnienie otwarte — poprzez system rowow trawiastych o matym spadku,
ktore odprowadzajq wodg z nasypow i wykopow autostrady oraz przylegltego
terenu;

* budowa czterech zbiornikow retencyjnych;

* budowa przejs$¢ dla zwierzat duzych (wilk, jelen): jedno przejscie gorne ,,zie-
lony most” o szerokosci minimum 40 m oraz jedno przejscie dolne, zespolone
z drogg serwisowa, o wysokosci minimum 4 m i szerokosci 15 m;

» przejscia dla zwierzat $rednich: trzy przejs$cia dolne o szerokosci 3,5 m, jedno
przejscie gorne o szerokosci 30 m;

+ przejscia dla matych zwierzat i ptazow w formie przepustow: trzynascie
przejsé realizowanych jako przepusty o szerokosci 2 m i wysokosci 1 m, badz
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jako przejscia zespolone z rowem o wysokosci 1,5 m 1 szerokosci réwnej po-
trdjnej szerokosci cieku;

» wygrodzenie siatka o wysokosci 240 ¢cm na catej dlugosci autostrady — siatka
powinna mie¢ zmienng wielko$¢é oczek, zmniejszajaca si¢ ku dotowi;

* nasadzenia zieleni na szeSciu odcinkach;

» wykonanie analizy porealizacyjnej w terminie jednego roku od dnia oddania
obiektu do uzytkowania;

» zawieszenie trzystu budek legowych dla ptakow.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze budowa autostrad niesie wiele korzysci, ale
i negatywnych skutkéw ubocznych dla szeroko pojgtego srodowiska. Do niewatpli-
wych zalet, ktore sa korzystne dla srodowiska naturalnego, nalezy zaliczy¢:

* oszczednos¢ w zuzyciu paliwa bedaca wynikiem ustabilizowanej pracy silnika
(bez przyspieszen, hamowan) i jazdy ze statg predkoscia;

* zmniejszenie emisji toksycznych sktadnikow spalin jako wyniku pracy katali-
zatora w ustabilizowanym i optymalnym zakresie jego temperatury;

» skrdcenie czasu podrozy jako wyniku jazdy z wieksza na ogot predkoscia;

» zmniejszenie liczby wypadkow drogowych, a przez to zwigkszenie bezpie-
czenstwa jako wyniku wydzielenia pasow do ruchu w jednym kierunku, a takze
bezkolizyjnych skrzyzowan;

» zmniejszenie hatasu docierajacego do terenéw zabudowanych z uwagi na
wigksza ich odleglos¢ od autostrady;

* odciazenie terenéw zabudowanych i aglomeracji miejskich od ruchu tranzyto-
wego;

» zmniegjszenie mechanicznego zuzycia takich zespotow jak: sprzegto, hamulce,
skrzynia biegow, elementy zawieszenia, uktad kierowniczy itp. ze wzgledu
na znacznie mniejsza czgstotliwos$é korzystania z tych mechanizméw, a takze
mniejszg ilos¢ manewrow w kierowaniu samochodem.

Oprocz korzysci wynikajacych z powyzszych elementéw ruchu i warunkow
pracy pojazdow nalezy takze uwzgledni¢ korzysci towarzyszace budowie autostrad
1 drog ekspresowych. Realizacja tak duzej inwestycji taczy si¢ nie tylko ze znacz-
nym ozywieniem gospodarczym, ale rowniez poszerzeniem rynku pracy. Naste-
puje rozwoj 1 wzrost zatrudnienia w wielu dziedzinach gospodarki, takich jak: bu-
downictwo drég, mostow, tuneli, estakad, stacji benzynowych, stacji serwisowych
i innych budowli inzynierskich, sieci elektrycznej, tacznosci, transportu, przemy-
stu wydobywczego i przetwdrczego, moga rowniez wystapic prace archeologiczne.
Ponadto przy planowaniu, projektowaniu, nadzorze budowlanym i komasacji grun-
tow pojawiaja si¢ prace o charakterze geodezyjnym i prawnym. Koniecznos¢ wyko-
nywania specjalistycznych prac wymusza zatrudnianie odpowiednio wykwalifiko-
wanych pracownikéw, co stwarza takze szanse rozwoju szkolnictwa zawodowego,
tworzenia nowych typow ksztaltcenia i zaktadania nowych szkot. Nie bez znaczenia
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sa tez dochody panstwa wynikajace z optat za korzystanie z autostrad oraz wpltywy
z podatkow.

Te niewatpliwe korzysci zwiazane z budowa i eksploatacja autostrad oraz drog
ekspresowych nie moga przystoni¢ wystgpujacych réwniez ujemnych skutkéw tego
zagadnienia, gtéwnie o charakterze ekologicznym, takich jak:

» strata znacznych terendw rolniczych przeznaczonych na autostrady wraz

z przylegajacymi terenami przeznaczonymi na lokalne drogi, po ktérych mo-
glyby sig¢ poruszac pojazdy niedopuszczone na autostrady;

» daleko idaca ingerencja w srodowisko naturalne, stanowiaca zagrozenie dla
$wiata zwierzat przez zmniejszenie powierzchni ich bytowania z powodu prze-
cigcia tras migracyjnych, szczegdlnie dzikiej zwierzyny, szlakéw prowadza-
cych do wodopojow, miejsc zerowania, schronienia, rozrodu, utrudnienie wy-
miany biologicznej, ptoszenie zwierzat, szczegdlnie ptakow;

* konieczno$¢ daleko idacej ingerencji w rzezbg terenu w zwiazku z budowa
obiektow inzynierskich takich jak mosty, tunele, estakady, tzw. zielone mosty
oraz likwidacja wzniesien ze wzgledu na konieczno$¢ dotrzymania wymogow
geometrii autostrad, okreslonych odpowiednimi warunkami technicznymi;

* wycinanie lasow na terenach, przez ktore przebiega autostrada, co w konse-
kwencji powoduje zmniejszenie natlenienia powietrza, wysuszenie srodowi-
ska w wyniku dziatania wiatrow, zmniejszenie zatrzymania wody w glebie,
eliminacjg¢ ostoi dla dzikich zwierzat, ptakéw i owaddw;

» zaniechanie wypasu bydla na terenach przylegajacych do autostrady oraz ko-
niecznos$¢ zrezygnowania z uprawy warzyw, krzewdw, drzew owocowych
przeznaczonych do konsumpcji dla ludnosci oraz wielu roslin pastewnych
przeznaczonych na pasze ze wzgledu na skazenie powietrza i gleby przez spa-
liny w znacznej odleglosci od jezdni;

» skazenie motoryzacyjne nowych powierzchni przylegajacych do autostrady
wynikajace z emisji ciezkich metali, jak: otow, kadm, cynk, nikiel oraz pytami
pochodzacymi gtownie ze $cierania opon.

Do negatywnych konsekwencji budowy autostrad nalezy zaliczy¢ takze skutki
spoteczne polegajace na utrudnieniu lokalnych powigzan migdzy terenami lezacymi
po obu stronach autostrady ze wzgledu na wylaczenie z niej ruchu pieszego i koto-
wego, gdyz przepusty pod nig sg od siebie znacznie oddalone; koniecznosci koma-
sacji gruntow, ktorej celem jest spowodowanie, by uprawiane pole byto po tej samej
stronie co miejsce zamieszkania rolnika — w efekcie moze to rodzi¢ niekorzystne,
emocjonalne zachowania.

Tak wigc decyzja o budowie autostrady musi by¢ poprzedzona wnikliwa, do-
ktadna, lokalng analizg, aby negatywne konsekwencje ekologiczne i spoteczne byty
jak najmniejsze, cho¢ nie sposdb catkowicie je wyeliminowac. Rozwdj infrastruktury
motoryzacyjnej, transportu kotowego w roéznych dziedzinach zycia gospodarczego,
do ktoérych szczegdlnie nalezy budowa autostrad, wymaga okreslonych dziatan, tak
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by inwestycja ta byla obcigzona jak najmniejszymi skutkami ekologicznymi i miata
w tym wypadku miejsce zasada zrownowazonego rozwoju.
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The Good Side and the Bad Side of the Motorway Leading across
the Tarnéw District

Summary: The subject of this article is the issue connected with the construction and the route
of the motorway across the Tarnow district. An enormous and still growing number of vehicles,
cars, trucks and vans makes it necessary to build the motorway leading from West to East, across
the Tarnow district. The need to provide the inhabitants of Tarnéw region with the route is under-
stood and obvious for them. However, despite the advantages some negative effects may occur,
which must be taken into deep consideration. That is why the decision of building the motorway
must be preceded with extremely precise, local analysis to limit the negative consequences both
social and ecological. On the other hand, building the motorway should bring the dwellers me-
asurable benefits.

Key words: motorway, environment, Tarnéw district
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