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Gruntowe uwarunkowania autostrady A4
Krakéw-Tarnéw

Stowa kluczowe: inwestycje drogowe, pozyskiwanie gruntow pod inwestycje drogowe,
autostrada A4 — odcinek Krakow—Tarnow

Streszczenie: Tematem niniejszego opracowania jest przyblizenie zagadnien zwigzanych
z procesem przygotowania inwestycji drogowej do realizacji (autostrada A4). Szczegdlng uwage
zwrocono na procedurg dotyczaca przygotowania dokumentacji geodezyjnej i formalno-prawne;j
w kontekscie sposobu pozyskiwania gruntéow na rzecz Skarbu Panstwa, niezbednych do zajecia
pod pasy drogowe.

1. Wstep

Sie¢ drogowa stanowi gtéwny uktad komunikacyjny kraju, ktorego dlugosc, ja-
ko$¢ i maksymalnie wysokie parametry techniczne warunkuja dynamike rozwoju
spotecznego 1 gospodarczego. Zasadniczym i podstawowym zadaniem dla naszego
kraju jest stworzenie sieci drogowej o znacznie wyzszych parametrach uzytkowych
niz obecnie. Doprowadzi¢ to powinno do powstania podstawowego ukladu drég
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o duzej przepustowosci, stanowigcego sie¢ poltaczen pomigdzy najwigkszymi osrod-
kami gospodarczymi kraju. W ten sposob zapewniona zostanie rowniez ptynnosé
przebiegajacego przez Polske ruchu tranzytowego oraz nastapi znaczace skrocenie
czasu przejazdu. Do najpowazniejszych wad polskiej sieci drogowej naleza:

— brak spdjnej sieci autostrad i drog szybkiego ruchu (zrealizowane sg pojedyn-
cze odcinki drog wyzszej kategorii);

— niedostosowanie drog do nosnosci 115 kN/o$. (Wigkszo$¢ drég w Polsce jest
dostosowana do standardu naciskowego 80 kN/os lub 100 kN/o$. Polska przy-
jeta na siebie w Traktacie Akcesyjnym z UE zobowiazania dotyczace wzmoc-
nienia nosnosci drég, deklarujac, ze w 2011 r. 2,5 tys. km drog bedzie dostoso-
wanych do nacisku 115 kN/o$.);

— brak obwodnic — prowadzenie ruchu przez tereny zabudowane. (Problemem
polskiej sieci drogowej sa drogi krajowe prowadzace ruch o coraz wigkszym
natezeniu przez tereny zabudowane. Ogranicza to znacznie przepustowos¢ cia-
gbéw drogowych, zmniejsza predkos¢ ruchu tranzytowego oraz stanowi duza
ucigzliwo$¢ dla mieszkancodw i zagrozenie dla ich bezpieczenstwa.);

— duza liczba wypadkow drogowych. (Najlepiej obrazuje to zjawisko wskaznik
liczby ofiar $miertelnych na drodze, gdzie na 100 tys. mieszkancéw w Polsce
w 2006 r. liczba ta wynosita 13,7 osdb, podczas gdy w krajach przodujacych
w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu drogowego wskaznik ten wynidst 6 0sob.)

Majac na uwadze powyzsze, z ogromna determinacjg i stanowczoscia nalezy
stwierdzié¢, ze priorytetowym wyzwaniem dla naszego kraju jest budowa autostrad,
drog ekspresowych i gtdéwnych ciagéw komunikacyjnych drég krajowych, jak row-
niez modernizacja istniejacej sieci drogowej. Rozwdj sieci drogowej w Polsce bedzie
miatl niewatpliwie duze znaczenie dla catej gospodarki kraju, wptynie tez korzystnie
na rozwdj poszczegolnych regiondw.

2. Program budowy drog krajowych w Polsce

2.1. Ogdlne zatozenia programu

Program rozwoju naszego kraju wymaga szybkiej budowy sieci autostrad, co
wiaze si¢ nierozerwalnie z dynamika rozwoju gospodarczego i spolecznego kraju,
wstapieniem Polski do Unii Europejskiej jak i organizowaniem EURO 2012.

W zwiazku z przyznaniem Polsce i Ukrainie prawa organizowania Mistrzostw Eu-
ropy w Pilce Noznej w 2012 r. opracowany zostat Program Budowy Drég Krajowych
na lata 2008-2012. Dostosowany jest on do potrzeb rozwoju potaczen drogowych
mig¢dzy miastami EURO 2012 oraz do potaczen transgranicznych. Program Budowy
Drég Krajowych na lata 2008-2012 jest jedynie uszczegétowieniem celu nadrzed-
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nego zawartego w Polityce Transportowej Panstwa na lata 2007-2020, ktorego zada-
niem jest wspieranie rozwoju gospodarczego kraju i poprawa jakos$ci zycia obywateli
poprzez stworzenie sprawnego, bezpiecznego i zrbwnowazonego systemu transpor-
towego. Gtownym za$ celem wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
jest wzmocnienie spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej. Z punktu widze-
nia transportu najwazniejsza jest spojnos¢ terytorialna, oznaczajaca integracj¢ sys-
temow transportowych panstw cztonkowskich UE w system o zasiggu europejskim.
Powstanie takiego systemu transportowego jest warunkiem czerpania przez obywa-
teli i przedsigbiorstwa korzysci wynikajacych z ustanowienia przestrzeni bez granic
wewnetrznych. Realizacja tego systemu odbywa si¢ poprzez rozwdj sieci transeuro-
pejskich, utworzonych z najwazniejszych ciggdw komunikacyjnych krajowych sieci
transportowych.

2.2. Finansowanie inwestycji drogowych

Wydatki na realizacj¢ inwestycji drogowych sieci drog krajowych, w tym auto-
strad 1 drog ekspresowych, oparte sg na nastepujacych zrédtach finansowania:
srodki Krajowego Funduszu Drogowego,
srodki budzetu panstwa,

— $rodki z funduszy Unii Europejskie;j,
inne srodki krajowe.

W ramach srodkéw UE wymieni¢ nalezy:

— $rodki ujete w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko,
— $rodki ujete w Programie Operacyjnym Rozwoju Polski Wschodniej,
— $rodki z Funduszu Spojnosci,

— $rodki z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Zapewnienie pelnego finansowania w kazdym roku realizacji programu jest wa-
runkiem koniecznym i niezbg¢dnym, aby realizacja catego programu byta mozliwa do
wykonania. Stad tez Polska usilnie zabiega o pozyskanie dodatkowych srodkéw na
przeprowadzenie inwestycji drogowych, ktore zasila budzet panstwa przy wydatkach
na poszczegodlne projekty.

2.3. Podstawowe zagrozenia majace istotny wptyw na tempo realizacji
inwestycji drogowych

2.3.1. Przepisy prawa

Inwestycje drogowe to najpowazniejsze zadanie, zmierzajace do dorownania
standardom cywilizacyjnym Europy. Nadal jednak w naszych przepisach prawnych
istnieja istotne bariery, ktore negatywnie wptywaja na tempo realizacji tych inwesty-
cji. Wiadomo nie od dzis, ze prawo zamowien publicznych nastrecza wielu trudnosci
i wydhluza proces wylonienia wykonawcy na réznych etapach inwestycyjnych. Znane
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sa rowniez dlugotrwate i skomplikowane procedury zwiazane z pozyskiwaniem nie-
ruchomosci i calym procesem przygotowania inwestycji do realizacji. Zmian wy-
maga prawo budowlane w zakresie przepisow zwiazanych z migdzynarodowymi za-
sadami kontraktow. Uporzadkowaniu musi roéwniez ulec prawo ochrony srodowiska
w zakresie systemu Natura 2000. Zmiana tych przepisow (jeszcze wielu innych, na
podstawie ktorych realizowane sg inwestycje drogowe) jest jednym z warunkéw po-
myslnego przygotowania inwestycji chociazby na EURO 2012.

2.3.2. Ptynno$¢ finansowa

Wymagane jest skrocenie i uproszczenie procedur zwigzanych z weryfikacja
i kontrola wydatkowanych srodkéw. Wielomiesigczne oczekiwania na srodki w spo-
sob oczywisty wydluzajq czas trwania poszczegolnych etapow realizacji inwestycji.

2.3.3. Terminy realizagji

W Programie Budowy Droég na lata 2008—-2012 zaproponowano przesunigcie
(przyspieszenie) terminow realizacji niektorych zadan, ktére uznano za kluczowe
pod katem budowy sieci drog w zwiazku z organizacjg EURO 2012. Tak przyjete ter-
miny (najkrétsze z mozliwych) przy jakiejkolwiek, nieprzewidzianej na tym etapie
inwestycji, dodatkowej czynnosci do wykonania moga spowodowacé, ze inwestycja
nie zostanie zrealizowana w czasie zgodnym z przyjetym harmonogramem.

2.3.4. Wspotpraca inwestora z urzedami administracji rzadowej
i samorzadowej

Na kazdym etapie procesu przygotowania inwestycji drogowej do realizacji
ogromne znaczenie ma wiasciwa wspotpraca z urzegdami administracji rzadowej na
szczeblu wojewody i starosty, migdzy innymi przy wydawaniu decyzji administra-
cyjnych (lokalizacyjne, wywlaszczeniowe, srodowiskowe, o odszkodowaniu itp.).
Nie bez znaczenia jest rowniez wspotpraca z samorzadami na szczeblu wojewodz-
twa, powiatu i gminy w zakresie réznych opinii, rozpraw wodno-prawnych, uzgod-
nien, konsultacji spotecznych itp. Przedstawiony powyzej szeroki wachlarz urzgdow
1 instytucji odpowiadajacych za wypekienie ztozonych przez Polske zobowiazan ak-
cesyjnych w stosunku do UE jak tez zobowigzan z tytutu organizatora EURO 2012
obrazuje potrzebe przejrzystosci przepiséw prawa regulujacych dziatania podmiotow
publicznych zaangazowanych w ten proces.

3. Program budowy i przebudowy sieci drég krajowych
i autostrad na terenie wojewoddztwa matopolskiego

Centralnym organem administracji rzadowej wlasciwym w sprawach drog krajo-
wych jest Generalny Dyrektor Dréog Krajowych i Autostrad. Wykonuje on zadania
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zarzadcy drég krajowych oraz gospodaruje budzetem panstwa w zakresie drog kra-
jowych, w czym pomaga mu Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Ge-
neralna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad jest urzgdem administracji rzadowe;j,
w sktad ktorej wchodzi centrala w Warszawie oraz szesnascie oddziatow w woje-
wodztwach. Jednym z szesnastu oddziatéw jest Oddziat w Krakowie, ktdry obejmuje
swym dziataniem obszar wojewddztwa matopolskiego. Na terenie wojewodztwa ma-
lopolskiego znajduja si¢ odcinki dwunastu drog krajowych o numerach: 4, 7, 28, 44,
47,49,52,73,75,79, 87, 94 o tacznej dtugosci 886 km, w tym drog dwujezdniowych
100,5 km. Na drogach tych znajduje si¢ 405 obiektéw mostowych i okoto 1800 in-
nych obiektéw inzynierskich, np. przepustdw o tacznej dlugosci okoto 16 km.
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Rys. 1. Sie¢ drogowa Matopolski zarzadzana przez GDDKIiA Oddziat Krakéw

Zadaniem Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Krakowie
jest nie tylko utrzymywanie istniejacych sieci drog, ale przede wszystkim dazenie do
poprawy ich jakosci i rozbudowy. W tym celu zostal stworzony ,,Program budowy
i przebudowy sieci drog krajowych i autostrad w Polsce w latach 2008—-2012”, obej-
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mujacy rowniez drogi krajowe na terenie wojewodztwa matopolskiego. Szczegotowy
wykaz zadan realizowanych i przygotowywanych do realizacji w latach 2009-2015
na terenie dziatania GDDKiA Oddziat Krakow przedstawiono w zataczniku nr 1. Jed-
nym z wazniejszych wyzwan stojacych przed GDDKIiA Oddziat Krakow (rowniez
w konteks$cie organizacji przez Polske i Ukraing Mistrzostw Europy w Pilce Noznej
EURO 2012) jest przygotowanie, a nastgpnie budowa autostrady A4 z Krakowa do
Tarnowa. Autostrada A4 przebiegajaca przez wojewddztwo matopolskie lezy w III
Transeuropejskim Korytarzu Transportowym, ktory przecina Polske od zachodniej
do wschodniej granicy panstwa.

3.1. Charakterystyka autostrady

Na podstawie ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U.
z2000r., nr 71, poz. 838) autostrada to droga przeznaczona do szybkiego przemiesz-
czania si¢ wylacznie pojazdow samochodowych, nieobstugujaca przylegtego terenu,
wyposazona przynajmniej w dwie trwale rozdzielone, jednokierunkowe jezdnie, po-
siadajaca wielopoziomowe skrzyzowania ze wszystkimi przecinajacymi je drogami
i ciggami komunikacyjnymi, wyposazona w urzadzenia obstugi podréznych, pojaz-
dow 1 przesylek, przeznaczonych wylacznie dla uzytkownikéw autostrady. Inna de-
finicja autostrady (jednak bardzo podobna do zaprezentowanej powyzej) zawarta zo-
stala w wytycznych do projektowania drog I i II klasy technicznej autostrady 1 drég
ekspresowych, ktéra podaje, ze autostrada to droga przeznaczona do szybkiego prze-
mieszczania si¢ wylacznie pojazdéow samochodowych, nieobstugujaca przylegtego
terenu i charakteryzujaca si¢ tym, iz:

— ma co najmniej dwie jezdnie nie mniej niz dwupasmowe jednokierunkowe,
trwale rozdzielone pasem dzielacym;

— krzyzuje si¢ z drogami i innymi rodzajami tras komunikacyjnych wystepu-
jacymi na réznych poziomach;

— wyjazdy i wjazdy sa mozliwe tylko w weztach;

— ma pasy awaryjne, sluzace do zatrzymywania, postoju pojazdéw unieru-
chomionych z przyczyn technicznych;

— jest wyposazona w urzadzenia obslugi podréznych i pojazddéw przezna-
czone wylacznie dla jej uzytkownikow;

— jest oznakowana specjalnym znakiem ,,Autostrada”.

Podstawowymi parametrami technicznymi autostrady sa:

— predkosé projektowa;

— dopuszczalne obcigzenie nawierzchni autostrady i obiektéw mostowych;

— dostgpnos¢ do autostrady;

— Miejsca Obstugi Podréznych (MOP);

— Miejsca Poboru Optat (MPO).

Dla autostrad ustala si¢ predkos¢ projektowa 120 km/h, ktéra moze ulec zmianie
w trudnych warunkach terenowych (ochrona obiektow przyrodniczych lub zabyt-
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kowych) do 100 km/h, a w miastach na terenie silnie zurbanizowanym do 80 km/h.
Na kazdej jezdni autostrady powinny by¢ wyznaczone przynajmniej dwa zasadnicze
pasy ruchu po 3,75 m dla 120 km/h, dla pozostatych predkosci po 3,5 m.

W granicach pasa przeznaczonego do wykupu pod autostrad¢ moga znalez¢ si¢
jeszcze:

jednostronnie lub dwustronnie usytuowane drogi zbiorcze;
— pas przeciwpozarowy na terenach lesnych;

ekran z zieleni,

watly 1 nasypy zielone.

Pas drogowy autostrady powinien by¢ usytuowany pomigdzy liniami rozgranicza-
jacymi, okreslonymi w decyzji o ustaleniu lokalizacji autostrady. Szerokos¢ pasa dro-
gowego autostrady jest suma szerokosci obiektow i1 urzadzen wchodzacych w sktad
pasa autostrady, powigkszong obustronnie nie mniej niz 2,0 m. Minimalna szerokos¢
pasa drogowego gruntu przeznaczonego do zajecia pod autostradg w zaleznosci od
urzadzen przewidzianych do realizacji ksztattuje si¢ od 60,0 do 120,0 m. Szerokos¢
pasa gruntu zajetego pod autostrad¢ moze si¢ zmienia¢ na poszczegédlnych odcin-
kach autostrady w zaleznosci od zalecen wynikajacych z potrzeb ochrony srodowi-
ska 1 wplywu autostrady na zdrowie ludzi, a takze od wymuszonych przez autostrade
zmian w zagospodarowaniu przestrzennym.

Dopuszczalne obcigzenie nawierzchni autostrad dostosowane do wymogow obo-
wiazujacych w krajach UE wynosi 115 kN/o$ dla nawierzchni jezdni, pasow awaryj-
nych, dodatkowych paséw ruchu oraz jezdni tacznic MOP i MPO. Obciazenie do 100
kN/o$§ przyjmuje sie tylko dla stanowisk postojowych. Autostrada od innych drég
nizszych kategorii rozni si¢ przede wszystkim tym, ze dostepnosé do autostrady po-
winna by¢ calkowicie ograniczona, dopuszcza si¢ potaczenie tylko z wybranymi dro-
gami publicznymi, ktore zapewniajg powiazania z pozostala siecig drogowa. Obo-
wigzuje zakaz stosowania bezposrednich zjazdéw. Ruch dla terendw przylegtych
wokot autostrady odbywa si¢ drogami zbiorczymi zlokalizowanymi wzdtuz auto-
strady potaczonymi z istniejaca siecia drog lokalnych. Wjazd i wyjazd z autostrady
odbywa si¢ poprzez wezty komunikacyjne.

3.2. Autostrada A4 odcinek Krakéw-Tarnow

Pod wzgledem okresu realizacji autostrady A4 na odcinku Krakéw—Tarnow zo-
stal on podzielony na dwa odcinki: Krakow—Wezet Szaréw i Wezet Szarow—Wezet
Krzyz w Tarnowie.

3.2.1. Odcinek Krakéw-Wezet Szaréw

Proces pozyskiwania gruntow dla przedmiotowego odcinka autostrady odbywat
si¢ w oparciu o decyzje wojewody krakowskiego z dnia 30 grudnia 1998 r. nr 4/98
znak: RP.I1.7331/04/98 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A4 dla odcinka: od
km 426+000 (rejon ulicy Wielickiej w Krakowie) do km 451+960 (granica wschod-
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nia wojewddztwa krakowskiego) na obszarze miasta Krakowa oraz gmin: Wieliczka,
K1aj 1 Niepotomice, utrzymang w mocy rozporzadzeniem prezesa Urzedu Mieszkal-
nictwa i Rozwoju miast z dnia 14 maja 1999 r. znak: GP1/A-4/28/EM-AT/99/84. Na
tym odcinku autostrady do nabycia do celéw niezbgdnych pod pas drogowy auto-
strady A4 byto 1221 dziatek.

Nieruchomosci o uregulowanym stanie prawnym byty pozyskiwane w drodze
umowy notarialnej, natomiast nieruchomosci o nieuregulowanym stanie prawnym
w drodze decyzji wywlaszczeniowej wydawanej przez wojewod¢ malopolskiego.

Obecnie realizowany jest odcinek autostrady A4 z Krakowa do Szarowa o dtugo-
$ci 19,9 km z terminem zakonczenia 31 sierpnia 2009 r. Na odcinku tym zlokalizo-
wane beda dwa wezly autostradowe ,,Biezandw” i ,,Szaréw”, trzydziesci obiecktow
mostowych, w tym pigtnascie wiaduktow autostradowych, sze$¢ wiaduktow drogo-
wych, pie¢ mostéow autostradowych, trzy mosty drogowe i przejscie dla zwierzat.
Przy autostradzie na realizowanym odcinku Krakow—Wezet Szaréw zostang zbudo-
wane dwa Miejsca Obstugi Podroznych (MOP) oraz dla potrzeb utrzymania auto-
strady w rejonie Szarowa przewidziano powstanie Obwodu Utrzymania Autostrady.
Dla ochrony istniejacej i planowanej zabudowy mieszkaniowej zlokalizowanych be-
dzie okoto 22,0 km ekranéw akustycznych.

3.3.3. Odcinek Wezet Szaréw-Wezet Krzyz w Tarnowie

Proces pozyskiwania gruntéw dla przedmiotowego odcinka autostrady od-
bywa si¢ w oparciu o decyzj¢ wojewody matopolskiego z dnia 5 wrzesnia 2008 r.
nr 2/08 znak: WIL.VIII.LEM.5348-7-08 o ustaleniu lokalizacji autostrady A4 dla od-
cinka Stanistawice—Wezel Krzyz, km 461+960-512+800, utrzymana w mocy roz-
porzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 10 lutego 2009 r. znak: BN7 sr-025-
197-1761/08/09/13708. Na tym odcinku do nabycia do celow niezbgdnych pod pas
autostrady A4 jest 5498 dziatek.

Potozenie administracyjne

Administracyjnie autostrada A4 na odcinku Wezet Szarow—Wezet Krzyz w Tarno-
wie zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa malopolskiego i przechodzi przez:
powiat wielicki — gming Klaj
powiat bochenski — gming¢ Bochnia
— miasto Bochnia
— gming¢ Rzezawa

powiat brzeski — gming Brzesko
— miasto Brzesko
— gming D¢bno
— gming Borzecin
powiat tarnowski — gming Wojnicz

— gming¢ Wierzchostawice
— gming Tarnow
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— gming Zabno
— gming Lisia Gora
powiat grodzki — miasto Tarnéw

Odcinki realizacyjne

Autostrada A4 na odcinku Krakow—Tarnow (taczna dlugos¢ 76,8 km):
— odcinek obecnie realizowany Krakdw—Wezet Szaréw (dtugosé 19,9 km)
— odcinek przygotowywany do realizacji w latach 2009-2011 Wezet Sza-
row—Wezet Krzyz (dlugosé 56,9 km).

Pod wzgledem realizacyjnym autostrada A4 na odcinku Wezel Szarow—Wezet
Krzyz zostala podzielona na trzy czgsci.

1. Wezel Szar6w—Wezet Brzesko (dlugos¢ 23,1 km)

II. Wezet Brzesko—Wezet Wierzchostawice (dtugosé¢ 20,8 km)

1. Wezet Wierzchostawice—Wezet Krzyz (dtugos¢ 13,0 km)

Parametry techniczne autostrady A4

— Klasa drogi (najwyzsza) A

—  Predkos$¢ projektowa 120 km/h

— Kategoria ruchu (bardzo cigzki) KRG

— Obciazenie 115 kN/o$

— llo$¢ pas6w ruchu (2 x 2) z mozliwoscia dobudowy
trzecich paséw ruchu

—  Szeroko$¢ pasa ruchu 3,75m

—  Szeroko$¢ pasa awaryjnego 3,00 m

—  Szeroko$¢ pasa dzielacego 5,00 m

—  Szeroko$¢ pobocza ziemnego 1,25m

—  Spadek poprzeczny jezdni jednostronny 2,5%

Na omawianym odcinku autostrady A4 (odcinek Krakéw—Tarnéw) powstanie:
— 6 wezldw autostradowych;
— ponad 100 obiektéw inzynierskich, w tym: 33 wiadukty autostradowe,
43 wiadukty drogowe, 15 mostow autostradowych, 9 mostow drogowych,
6 przejs¢ dla zwierzat;
— 8 Miejsc Obstugi Podréznych (MOP);
— 3 Stacje Poboru Optat (MPO).

Struktura gruntéw

Tereny niezbedne do zajecia pod budowg autostrady na odcinku Krakéw—Tarnéw
W przewazajacej czegsci stanowia taki, pastwiska, pola uprawne, tereny lesne, drogi
i nieuzytki. Z uwagi jednak na parametry techniczne autostrady A4, takie jak tuki po-
ziome i pionowe, niemozliwe byto zaprojektowanie autostrady tak, aby nie naruszy¢
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terendw zurbanizowanych, ogrodkow przydomowych czy sadow. Stad tez w kilku
miejscowosciach przebieg autostrady A4 koliduje z istniejaca zabudowa. Wynika to
przede wszystkim z charakterystycznego tylko dla regionu Matopolski rozdrobnienia
gospodarstw jak i szachownicy zabudowan.

4. Proces przygotowania inwestycji do realizacji

Proces przygotowania inwestycji liniowej do realizacji sktada si¢ z kilku zasadni-
czych etapow. Mozna powiedziec, ze jest to proces wiodacy od pomystu do uzyska-
nia pozwolenia na budowe, a podzieli¢ go mozna na cztery podstawowe fazy:

1) faza projektowania wstepnego;

2) faza uzyskania decyzji administracyjnych;

3) faza projektowania uzupetiajacego i koncowego;

4) faza uzyskania zewnetrznych srodkdw inwestycyjnych.

W niniejszym opracowaniu skupimy si¢ na analizie drugiej fazy, tj. uzyskaniu de-
cyzji administracyjnych. Dla autostrady A4 na odcinku Wezet Szarow—Wezet Krzyz
w Tarnowie na etapie procesu przygotowania inwestycji drogowej do realizacji wy-
magane jest uzyskanie co najmniej kilkunastu decyzji, m.in.:

— decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsig-

wziecia;

— decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi;

— decyzji o odszkodowaniu;

— decyzji wodno-prawnych (przy przejsciu przez wody, rowy i cieki);

— decyzji o pozwoleniu na budowe inwestycji liniowej;

— decyzji o pozwoleniu na przebudowe urzadzen infrastruktury technicznej poza
pasem drogowym, ale zwiazane z realizacjq inwestycji drogowej dla kazdego
przebudowywanego odcinka, dla kazdej branzy oddzielnie, tzn. energetyka
z podziatem na linie energetyczne niskiego, sredniego i wysokiego napigcia,
gaz, woda, teletechnika, kanalizacja i inne.

Proces pozyskiwania wszystkich koniecznych decyzji jest niezwykle trudny,
skomplikowany i bardzo dtugotrwaty. Majac ciagle na uwadze fakt, ze bezsporna jest
koniecznos$¢ powstania w naszym kraju, a takze w regionie Matopolski sieci nowych
ciagdw komunikacyjnych, winny zostaé¢ opracowane nowe uwarunkowania prawne,
ktore proces ten znacznie skroca i usprawnia.

W calym procesie przygotowania inwestycji drogowej do realizacji proces pozy-
skiwania gruntéw niezbednych do zajecia pod pas drogowy napotykal na szczegolne
trudno$ci zwiazane chociazby ze specyfika regionu Matopolski w zakresie:

— ogromnego rozdrobnienia gospodarstw, co oznacza bardzo duzg ilo$¢ dziatek

niezbgdnych do zajgcia pod inwestycje, przy takiej samej procedurze niezalez-
nie od wielkosci dzialek;
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— duzej liczby dziatek o nieuregulowanych stanach prawnych (brak dokumen-
tow o prawie wlasnosci);

— obowiazywania podwdjnych dokumentéow prawnych w obrocie nieruchomo-
$ciami (stan ewidencyjny a mapy katastralne i parcele gruntowe).

Poszukujac rozwiazan pozwalajacych na przyspieszenie realizacji procesu inwe-
stycji i chcac zapobiec sytuacji, w ktérej okres samej realizacji inwestycji drogowej
bylby znacznie krotszy od czasu jej przygotowania, 23 kwietnia 2003 r. uchwalono
ustaw¢ o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakre-
sie drog krajowych (tak zwana specustawa). Zasadniczo w stosunku do wczesniej
obowiazujacych przepisow specustawa skracata procedure, gdyz wraz z wydaniem
decyzji o ustaleniu lokalizacji drogi zatwierdzone zostaly rowniez podziaty geo-
dezyjne. Zbedne bylo uzyskiwanie decyzji zatwierdzajacych projekty podziatu
dzialek dzielonych, ktérych przy obiektach liniowych takich jak drogi bylo nie-
raz kilka tysigcy. Nabywanie gruntéw odbywato si¢ nadal w drodze uméw cywil-
nych (notarialnych), a w przypadku braku zgody wtasciciela lub nieuregulowanego
stanu prawnego nieruchomos$ci — w drodze decyzji administracyjnej wydawanej
przez wojewodg. Praktyka wykazata jednak, ze przepisy specustawy wprawdzie
usprawnily i skrocity proces przygotowania inwestycji do realizacji, ale potrzeby
i oczekiwania w tym zakresie byly znacznie wigksze. Nadal gtdwnym problemem
pozostawato nabycie gruntow w drodze uméw notarialnych (okoto 85-90%) oraz
postegpowania administracyjnego (okolo 10-15%). Szczegdlnie dotkliwe byto to
dla regionu Matopolski z uwagi na ogromne rozdrobnienie gospodarstw, a tym
samym duza liczbe spraw do rozwiazania. Zdecydowano si¢ wigc na poszukiwanie
dalszych sposobow i metod na przyspieszenie procesu przygotowania inwestycji
drogowych (celu publicznego) do realizacji i od 16 grudnia 2006 r. obowiazuje no-
welizacja ustawy o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji w zakresie
drég publicznych.

Najwazniejszymi zmianami w tej nowelizacji byto to, ze:

— obowiazywanie specustawy zostalo rozszerzone na drogi wojewddzkie, po-
wiatowe i gminne;

— prawo wlasnos$ci nieruchomosci lub jej czgsci, ktore znalazly si¢ w obszarze
linii rozgraniczajacych, przechodzi z mocy prawa na rzecz Skarbu Panstwa za
odszkodowaniem ustalonym w odrebnym post¢powaniu.

Tak wiec grunty niezbgdne do zajecia pod inwestycj¢ drogowa objete liniami
rozgraniczajacymi z mocy prawa przechodza na rzecz Skarbu Panstwa, a w za-
kresie ustalenia odszkodowania zarzadca drogi krajowej wystepuje do wojewody
o wszczgcie odrgbnego postgpowania administracyjnego. Nalezy w tym miejscu
zwroci¢ uwage na fakt, ze nie zmienily si¢ zasady dotyczace okreslenia wyso-
kosci odszkodowania dla bytych wiascicieli. Nadal czynnosci zwiazane z okre-
$leniem wysokosci odszkodowania bedzie wykonywal rzeczoznawca majatkowy
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w oparciu o ceny rynkowe rynku lokalnego, czyli wedtug tych samych zasad,
jakie obowiazywaly przy nabywaniu nieruchomosci w drodze umow notarial-
nych.

Kolejna nowelizacja specustawy i uzyskanie decyzji o ULD ma duze znaczenie
dla przyspieszenia przygotowania inwestycji drogowej do realizacji, gdyz umozliwia
rozpoczecie kolejnej procedury zwigzanej z uzyskaniem pozwolenia na budowe bez
koniecznosci oczekiwania na zakonczenie spraw formalno-prawnych. Podejmowane
dziatania maja doprowadzi¢ do jednego, najwazniejszego celu, jakim jest wywigza-
nie si¢ z zobowigzan natozonych na Polske przez Uni¢ Europejska i zawartych w Po-
lityce Transportowej Panstwa oraz Programie Budowy Drég Krajowych. Widzac
dalsze zagrozenia w dotrzymaniu termindéw budowy autostrad i drog ekspresowych,
zaplanowanych m.in. na EURO 2012, uchwalono kolejna nowelizacj¢ specustawy
z dnia 25 lipca 2008 r., w ktdrej wezesniejsza decyzja o ULD polaczona zostata z po-
zwoleniem na budowe, tworzac nowa decyzje o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej (tzw. ZRID).

W decyzji ZRID oprécz wezesniejszych zapisow zawartych w ULD, tj:

— ustalenie przebiegu inwestycji drogowej przez okreslenie linii rozgraniczaja-

cych;

— zatwierdzenie projektow podziatéw geodezyjnych;

— przejscie na wlasnos¢ Skarbu Panstwa nieruchomosci lub ich czgsci przezna-

czonych na state do zajgcia pod pasy drogowe,
dodano rowniez zezwolenie na realizacj¢ inwestycji drogowej zastgpujace pozwole-
nie na budowe uzyskiwane dotychczas w odrebnym postgpowaniu.

W decyzji ZRID przewidziano ponadto powigkszenie kwoty odszkodowania o 5%
wartosci nieruchomosci, w przypadku gdy nieruchomos¢ wydana zostanie przez wla-
Sciciela niezwlocznie, tzn. nie p6zniej niz 30 dni od:

— daty dorgczenia zawiadomienia o wydaniu ZRID;

— daty dorgczenia postanowienia o nadaniu decyzji ZRID rygoru natychmiasto-

wej wykonalnosci;

— dnia, w ktérym decyzja ZRID stata si¢ ostateczna.

Natomiast w przypadku nieruchomosci zabudowanej budynkiem mieszkalnym
wysokos¢ odszkodowania powieksza si¢ o dodatkowa kwotg 10 000 PLN.

Analizujac wszystkie nowelizacje specustawy, nietrudno zauwazy¢, ze najwaz-
niejszym problemem w procesie przygotowania inwestycji drogowych do realiza-
cji jest duza liczba postegpowan i czas ich trwania, co starajg si¢ ograniczy¢ kolejne
nowelizacje specustawy. Nalezy jednak mie¢ nadziejg, ze wszystkie urzedy admi-
nistracji rzadowej 1 samorzadowej oraz inne podmioty, ktdre uczestnicza w pro-
cesie realizacji celu publicznego, jakim sa inwestycje drogowe, dotoza wszelkich
staran, aby Polska wywiazala si¢ w terminie ze ztozonych zobowiazan miedzyna-
rodowych.
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4.1. Proces pozyskiwania gruntow dla potrzeb realizacji autostrady A4
na odcinku Wezet Szarow-Wezet Krzyz w Tarnowie

Pozyskiwanie gruntéw dla celéw inwestycji drogowych odbywa si¢ w oparciu
o decyzje o ustaleniu lokalizacji drogi. W przypadku autostrady A4 Wezet Szardw—
Wezetl Krzyz uzyskano trzy decyzje lokalizacyjne.

Odcinek Wezet Wielicka-
wschodnia granica
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Odcinek zachodnia granica
wojewodztwa tarnowskiego-
Wezel Krzyz k. Tarnowa

Rys. 2. Decyzje lokalizacyjne uzyskane dla autostrady A4
na odcinku Wezet Szarow—Wezet Krzyz

4.1.1. Decyzja wojewody krakowskiego z dnia 30 grudnia 1998 r.

Decyzja wojewody krakowskiego wydana dnia 30 grudnia 1998 r. nr 4/98 znak:
RP.I1.7331/04/98 o ustaleniu lokalizacji autostrady ptatnej A4 dla odcinka: od km
426+000 (rejon ulicy Wielickiej w Krakowie) do km 451+960 (granica wschodnia
bytego wojewodztwa krakowskiego) na obszarze miasta Krakowa oraz gmin Wie-
liczka, Ktaj i Niepotomice zostala utrzymana w mocy decyzja prezesa Urzedu Miesz-
kalnictwa i Rozwoju miast z dnia 14 maja 1999 r. znak: GP1/A-4/28/EM-AT/99/84.

W przypadku nieruchomosci objetych decyzja o lokalizacji autostrady A4 z 1998 r.
(tj. 585 dziatek) proces nabywania dzialek prowadzony jest w oparciu o przepisy
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realiza-
cji inwestycji w zakresie drég publicznych w jej brzmieniu obowiazujacym przed 16
grudnia 2006 r., tzn. w formie dobrowolnych umoéw notarialnych, decyzji orzekaja-
cych o wywlaszczeniu, a takze o nabyciu z mocy prawa przez Skarb Panstwa nieru-
chomosci samorzadu terytorialnego.
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Wedhug stanu na maj 2009 r. do pozyskania na rzecz Skarbu Panstwa pozostato
trzynascie dziatek, w odniesieniu do ktérych przed wojewoda matopolskim prowa-
dzone jest postepowanie o wywlaszczenie. GDDKIiA dysponuje decyzjami zezwala-
jacymi na niezwloczne zajecie ww. dziatek 1 umozliwiajacymi prowadzenie prac bu-
dowlanych na terenie tych nieruchomosci, tak wigc zgodnie z prawem budowlanym
inwestor posiada 100% dyspozycji terenowej. Na trasie autostrady A4 na odcinku
Wezet Szar6w—wschodnia granica bytego wojewddztwa krakowskiego, objetym de-
cyzja o ustaleniu lokalizacji z 1998 r. dotyczaca dawnego wojewddztwa krakow-
skiego, potozonych byto siedemnascie nieruchomosci zabudowanych. Wszystkie
one zostaly juz wykupione, a zabudowania wyburzone.

4.1.2. Decyzja wojewody tarnowskiego z dnia 22 grudnia 1998 r.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji autostrady A4 na terenie dawnego wojewddztwa
tarnowskiego wydana przez wojewodg¢ tarnowskiego w 1998 1. z przyczyn formal-
nych zostata uchylona przez Naczelny Sad Administracyjny w dniu 17 lutego 2005 r.
Pozyskanie gruntéw dla potrzeb realizacji autostrady A4 na odcinku zachodnia gra-
nica bylego wojewodztwa tarnowskiego—Tarnéw odbywato si¢ w drodze uméw no-
tarialnych. Rozpoczegto od nieruchomosci zabudowanych z uwagi na fakt, ze ich
przebudowa i przeniesienie wymaga dtuzszego czasu. W oparciu o t¢ decyzje¢ lokali-
zacyjna zostato nabytych na rzecz Skarbu Panstwa okoto 49% powierzchni niezbgd-
nej do zajecia na potrzeby realizacji autostrady A4. Z uwagi na uchylenie ww. de-
cyzji lokalizacyjnej w 2005 r., zgodnie z obowiazujacymi przepisami podjgto prace
zmierzajace do wydania nowej decyzji lokalizacyjnej dla tego odcinka autostrady.
Prace te z uwagi na dlugos¢ odcinka, dodatkowe wymagania z zakresu ochrony $ro-
dowiska, nowe przepisy o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢ au-
tostrady, trwaly przez trzy lata i 5 wrzesnia 2008 r. zostala wydana nowa decyzja
lokalizacyjna, obejmujaca odcinek: zachodnia granica dawnego wojewddztwa tar-
nowskiego—Wezet Krzyz w Tarnowie.

4.1.3. Decyzja wojewody matopolskiego z dnia 5 wrzesnia 2008 r.

Decyzja wojewody matopolskiego z dnia 5 wrze$nia 2008 r. nr 2/08 znak: WI.VIII.
EM.5348-7-08 o ustaleniu lokalizacji drogi pod nazwa autostrada A4 Krakoéw—Tar-
now odcinek Stanistawice-Wezet Krzyz w km 461+960 do 512+800 zostata utrzy-
mana w mocy rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 10 Iutego 2009 r. znak:
BN7sr025-197-1761/08/09/13708.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji autostrady A4 z 2008 r. obejmuje 4913 dziatek.
Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegodlnych zasadach
przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych i jej pdzniejszymi
zmianami po 16 grudnia 2006 r. nieruchomosci wydzielone liniami rozgraniczaja-
cymi teren przechodza z mocy prawa na wiasnos¢ Skarbu Panstwa z dniem, w kto-
rym decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi stata si¢ ostateczna. W tym przypadku na-
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stapito to z dniem 10 lutego 2009 r. W odrgbnych postgpowaniach prowadzonych
przez wojewode matopolskiego ustalone zostaty odszkodowania za nieruchomosci,
stanowigce dotad wlasnos¢ osob fizycznych, prawnych oraz jednostek samorzadu
terytorialnego. GDDKIA jako zarzadca drogi ztozyta do wojewody matopolskiego
wnioski o ustalenie odszkodowan dla 2557 dziatek. W pozostatym zakresie dziatki
stanowia wlasnos¢ Skarbu Panstwa badz Skarbu Panstwa w trwalym zarzadzie
GDDKIA (dziatki wykupione na podstawie ULA z 1998 r. uchylonej w 2005 r.).
Zgodnie z decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi z 2008 r. do zajgcia przeznaczonych
zostato 113 nieruchomosci zabudowanych, z czego 53 zostaty juz wyburzone lub sa
w trakcie prac rozbiorkowych.

Lacznie, zgodnie z decyzjami lokalizacyjnymi do zajgcia pod autostrade A4, na
ww. odcinku Krakéw—Tarnéw wskazanych zostato 5498 dzialek o powierzchni pod
inwestycj¢ okoto 897 ha, z czego okoto 446 ha (49%) stanowi juz wlasnos¢ Skarbu
Panstwa w zarzadzie GDDKiA. W sumie na tym odcinku niezbednych do nabycia
byto 130 nieruchomosci zabudowanych, z czego zdecydowana wigkszo$¢ zostata juz
wykupiona.

4.2. Okreslenie wartosci nieruchomosci

4.2.1. Zasady wyceny nieruchomosci

Zasady wyceny nieruchomosci, ustalenie wartosci gruntéw i budynkéw oraz
urzadzen i lokali odbywa si¢ w oparciu o Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 21
wrzesnia 2004 r. w sprawie wyceny nieruchomosci i sporzadzania operatu szacunko-
wego. Rzeczoznawca majatkowy posiadajacy odpowiednie uprawnienia sporzadza
operat szacunkowy okreslajacy warto$¢ rynkowa nieruchomosci.

Operat szacunkowy zawiera:

— opis nieruchomosci i zakres wyceny;
cel wyceny;

— podstawg formalng wyceny nieruchomosci;

— zrddia danych o nieruchomosci;

— opis stanu nieruchomosci;

— wskazanie przeznaczenia wycenianej nieruchomosci w miejscowym planie;

— analize i charakterystyke rynku nieruchomosci w zakresie dotyczacym celu

i sposobu wyceny;

— obliczenie wartosci nieruchomosci.

4.2.2. Metody okreslania warto$ci nieruchomosci

Najczesciej stosowane metody przy okreslaniu wartosci nieruchomosci dla po-
trzeb drogownictwa to:

— metoda rynkowa, porownawcza lub dochodowa;

— metoda kosztow odtworzenia.
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Okres$lenie warto$ci rynkowej nieruchomosci poprzedza si¢ analizg rynku lokal-
nego nieruchomosci w szczegdlnosci w zakresie uzyskanych cen, stawek, czynszow
oraz warunkdéw zawarcia transakcji.

Do okreslenia wartosci rynkowej nieruchomosci stosuje si¢ podejscie porow-
nawcze badz podejscie dochodowe. Podczas stosowania podej$cia porownawczego
konieczna jest znajomo$¢ cen transakcyjnych nieruchomosci podobnych do nieru-
chomosci bedacej przedmiotem wyceny, a takze nieruchomosci wptywajacych na po-
ziom ich cen. Metodg dochodowa stosuje si¢ przy okreslaniu warto$ci nieruchomosci
przynoszacych lub mogacych przynosi¢ dochdd. Dochédd ten odpowiada udziatowi
wlasciciela nieruchomosci w zyskach z dziatalnosci prowadzonej na nieruchomosci,
stanowiacej przedmiot wyceny i na nieruchomosciach podobnych.

Przy okreslaniu wartosci odtworzeniowej nieruchomosci ustala si¢ oddzielnie
warto$¢ gruntu i warto$¢ jego czesci sktadowych. Za warto$é gruntu przyjmuje si¢
koszt, jaki nalezaloby ponies¢ na zakup gruntu o podobnych cechach. Natomiast za
wartos¢ czgsci sktadowych gruntu przyjmuje sie¢ kwotg rowng kosztom ich odtwo-
rzenia lub kosztom ich zastapienia pomniejszong o wartos¢ zuzycia tych czesci skta-
dowych.

Inwestycje liniowe sg specyficzne w swoim rodzaju. Nabywanie nieruchomosci
na rzecz Skarbu Panstwa niezbgdnych do zajecia pod pasy drogowe jak i wycena
wartosci tych nieruchomosci sa oparte o rynek lokalny nieruchomosci i odzwiercie-
dlaja ceny rynku lokalnego w zaleznosci od potozenia nieruchomosci. Sg to zasady
zblizone do standardow europejskich, co potwierdzaja badania wykonane na kilku
inwestycjach liniowych w kraju. Zdecydowana wigkszos$¢ witascicieli nieruchomosci
(ponad 80%) akceptuje warunki zawarcia umowy notarialnej, gdyz sa one zgodne
z ich oczekiwaniami.

4.2.3. Koszty nabycia nieruchomosci

Laczne $rodki niezbgdne do realizacji inwestycji autostrady A4 na odcinku Wezet
Szaré6w—Wezel Krzyz szacuje si¢ na okoto 4932 min zt, z czego wkiad wilasny, tj.
srodki budzetowe, wyniesie 1780 mln zl, a dotacje UE 3151 mln zi.

Oszacowane koszty calkowite autostrady A4 na ww. odcinku w przeliczeniu na
1 km trasy wynoszg odpowiednio:

— 71,0 mln zt (85,9 mln zt z VAT) — z wykupem gruntow;

— 67,9 min zt (82,8 min zt z VAT) — bez wykupu gruntéw.

Koszty nabycia nieruchomosci pod drogi, w tym réwniez odszkodowania usta-
lane w drodze decyzji administracyjnych (o wywlaszczeniu, odszkodowaniu), finan-
sowane sg na podstawie przepisow o finansowaniu drog publicznych ze $rodkow
budzetu panstwa, w czesci ktorej dysponentem jest Generalny Dyrektor Drog Krajo-
wych i Autostrad. Koszty, jakie dotychczas (w latach 2002—2008) zostaly poniesione
na nabycie gruntow niezbednych do zajgcia na cele budowy autostrady dla przedmio-
towego odcinka, to 135,2 mln zi. Planuje si¢, ze koszty dotyczace nabycia wszystkich
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nieruchomosci ksztaltowac si¢ bgda na poziomie okoto 177 min zt. Stanowi to 3,6%
ogdhu kosztow realizacji inwestycji.

Srodki finansowe niezbedne do nabycia gruntéw w stosunku do catosci $rodkéw
przeznaczonych na realizacje inwestycji liniowych ksztattuja sie w przedziale 1-4%
i zaleza w gléwnej mierze od poziomu zainwestowania terenu, przez ktory przebiega
inwestycja (ilos¢ obiektow budowlanych do likwidacji).

5. Oddziatywanie autostrady

5.1. Wptyw budowy autostrady na grunty rolne, le$ne
i tereny przylegte

Budowa autostrady wigze si¢ nieodzownie ze zburzeniem dotychczasowej struk-
tury wladania i uzytkowania gruntow. Czgs¢ terendw uzytkowanych w sposob rolni-
czy lub lesny zostanie przejeta pod inwestycje, a sieci wodociggowa, melioracyjna,
kanalizacyjna itp. beda poprzecinane. W wyniku rozdziatu uktadu gruntowego pasem
autostrady powstajg dziatki o malej powierzchni, niewlasciwym i niekorzystnym dla
gospodarstwa ksztalcie. Rozdzielenie dziatek pasem autostrady na dwie lub trzy cze-
$ci spowoduje wydtuzenie dojazdu do zabudowan mieszkalnych i gospodarczych
oraz do pol. Wystapia dodatkowe koszty uprawy poél o niekorzystnym uksztattowa-
niu roztogow. Obnizenie dochodéw z uprawy takich dziatek spowodowane bedzie
znaczng odlegloscia pél uprawnych od siedlisk. Dziatki o ww. parametrach, potozone
w bezposrednim sasiedztwie autostrady, moga by¢ wykupione przez inwestora lub
objete procesem scaleniowo-wymiennym gruntow.

5.2. Zagrozenie hatasem komunikacyjnym

Najbardziej ucigzliwy dla mieszkancow jest hatas pochodzenia komunikacyjnego.
Hatas emitowany przez samochdd bedacy w ruchu pochodzi od:

— pracy silnika i zespotéw napedowych;

— tocznia si¢ kot po nawierzchni drogi;

— innych czynnikéw pochodzacych od zawirowan powietrza w czasie ruchu sa-

mochodu;

— uderzen i drgan zle konserwowanych elementow nadwozia.

Najczesciej stosowanym sposobem zmniejszenia poziomu hatasu wywotlanego
przez ruch komunikacyjny jest budowa przeszkod (ekrandw akustycznych). Lo-
kalizacja ekran6w akustycznych zaplanowana jest tak, aby nie stanowila zagroze-
nia dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Powinny one mie¢ estetyczny wyglad,
winny wkomponowa¢ si¢ w istniejacy krajobraz pod wzgledem doboru materia-
16w, kolorystyki i ksztattu. Przyjeto, ze ponadnormatywny hatas nocny to 50 dB,
a dzienny 60 dB.
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5.3. Wptyw spalin samochodowych na zabytki

Gtownym sktadnikiem toksycznym spalin samochodowych jest tlenek wegla,
ktérego zawartos¢ w catkowitej emisji zanieczyszczen dochodzi¢ moze do 60% ob-
jetosci zanieczyszczen. Poza szkodliwie dziatajacym dwutlenkiem wegla spaliny sa-
mochodowe zawieraja inne sktadniki toksyczne, m.in. wgglowodory, sadzg, dwutle-
nek siarki, otow, tlenek azotu, aldehydy itp.

Przy realizacji inwestycji liniowej, jaka jest autostrada, nie mozna pominaé¢ waz-
nego zagadnienia, czyli wptywu budowy autostrad na dobra kultury (np. kapliczki i fi-
gury przydrozne). Sposob ochrony obiektow zabytkowych okresla si¢ w oparciu o in-
dywidualng analize kazdego obiektu i przygotowanie odr¢gbnego programy ochrony.

5.4. Wptyw zanieczyszczen komunikacyjnych na organizm cztowieka

Zanieczyszczenia komunikacyjne powoduja powazne zagrozenia dla organizmu
ludzkiego, co niejednokrotnie moze by¢ przyczyna wielu schorzen. Spaliny samo-
chodowe zawieraja duze ilosci toksycznych zwiazkow, ktére wchtania organizm
ludzki. Sa to m.in.: otow, tlenek wegla, dwutlenek siarki i inne.

5.6. Wptyw zanieczyszczenh komunikacyjnych na rosliny i zwierzeta

Rosliny, ktore rosng przy drogach, z jednej strony oczyszczaja atmosfere, z dru-
giej za$ niektore z nich same ulegaja skazeniu. Biorac pod uwage zapisy raportu
oceny wptywu oddzialywania autostrady A4 na przyrodg i krajobraz, generalnie nie
przewiduje si¢ zmniejszenia powierzchni i degradacji siedlisk przyrodniczych oraz
siedlisk gatunkéw w granicach obszaréw Natura 2000. Moze to nastapi¢ jedynie na
terenach przylegajacych do obszaru Natura 2000 (Puszcza Niepolomicka). W celu
ograniczenia posredniego negatywnego oddzialywania autostrady na faung i siedli-
ska przewiduje si¢ wybudowanie przejs¢ dla zwierzat. Projektowana zielen o charak-
terze ochronnym z czasem stworzy pozytywny efekt krajobrazowy.

5.7. Skazenie gleb przez motoryzacje

Rozwoj urzadzen komunikacyjnych (drog, mostdéw itp.) powoduje, ze powierzch-
nia gleb zmniejsza si¢ z kazdym rokiem. Najwigcej powierzchni glebowej absorbuja
szlaki komunikacyjne, a zwlaszcza autostrady.

Degradacja gleby ze strony transportu postepuje w dwdch kierunkach:

— poprzez state zajmowanie powierzchni gleb;

— poprzez szkodliwe przeksztatcanie gleb w wyniku zatruwania ich zwigzkami

toksycznymi.

Oddziatywanie transportu na gleby jest najsilniejsze i najtrwalsze, gdyz oprocz
pelnej degradacji gleby odpowiadajacej obszarowi pasa drogowego nastepuje proces
zanieczyszczenia gleb spalinami oraz naruszenie stosunkéw wodnych, co prowadzi
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do osuszenia lub zawodnienia gleb. Oddziatywanie to ma wigc istotny wplyw na pro-
dukcje rolna.

5.8. Wptyw zanieczyszczeh motoryzacyjnych na wody

Do gtéwnych przyczyn powodujacych zanieczyszczenie wod w zwiazku z rozwo-

jem motoryzacji naleza:

— odprowadzenie nieczyszczonych sciekow ze stacji obstugi samochodow za po-
srednictwem kanalizacji lub bezposrednio do $ciekéw badz zbiornikéw wod-
nych;

— brak mozliwosci niszczenia emulsji olejowych;

— mycie samochodow na parkingach, ulicach, terenach rekreacyjnych, nad rze-
kami i stawami;

— wycieki paliw i smardéw z pojazdow;

— wycieki z nieszczelnych zbiornikéw paliw;

— splukiwanie nawierzchni ulic.

Wydaje sig, ze obecnie najwigksze zagrozenie dla wod powierzchniowych zwia-
zane jest z ruchem samochodow. Najniebezpieczniejsza grupg zanieczyszczen stano-
wig zanieczyszczenia olejowe. Skazeniu ulegaja obok wod powierzchniowych row-
niez wody podziemne, zasilane przez odptywy z drog.

W raporcie oddziatywania na $rodowisko wpltyw projektowanej autostrady na
wody powierzchniowe zabezpieczono za pomoca m.in.:

— odwodnienia powierzchniowego poprzez zapewnienie pochylenia podtuznego

1 poprzecznego jezdni oraz poboczy;

— przejecia sptywow deszczowych poprzez rowy drogowe oraz kanalizacje¢ desz-
czowa. Wody opadowe z kanalizacji deszczowej zostana przed wprowadze-
niem do zbiornikdw podczyszczone w urzadzeniach oczyszczajacych.

Po wykonaniu, przy prawidtowej eksploatacji odpowiednich urzadzen zabezpie-

czajacych i oczyszczajacych, autostrada A4 na odcinku Krakow—Tarnow nie powinna
stanowi¢ zagrozenia dla wod powierzchniowych.

5.9. Wptyw zanieczyszczen motoryzacyjnych pochodzacych
z inwestycji liniowych na powietrze

Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO) powietrze jest wtedy zanieczysz-
czone, gdy substancje zanieczyszczajace je znajduja si¢ w takiej ilosci i tak dlugo
pozostaja w atmosferze, ze staja si¢ szkodliwe dla ludzi i zwierzat. Przewaznie zanie-
czyszczenie powietrza powoduje transport samochodowy poprzez emisj¢ toksycz-
nych spalin.

Zanieczyszczenie powietrza nalezy rozpatrywa¢ w dwoch aspektach:

— zawartos$ci sktadnikdéw toksycznych w emitowanych spalinach;
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— ogoblnego zuzycia powietrza przez silniki, powodujacego naruszanie bilansu

tlenowego w atmosferze.

W raporcie okreslono oceny oddziatywania autostrady na srodowisko w celu
sprawdzenie wplywu autostrady na stan sanitarny powietrza dla przewidywanej ilo-
$ci pojazdow, jakie beda si¢ poruszaé po autostradzie A4. Analiza przeprowadzonych
obliczen wykazala, ze eksploatacja autostrady moze wptywac na pogorszenie stanu
sanitarnego powietrza ze wzglgdu na ochrong roslin, natomiast z uwagi na ochrong
zdrowia generalnie miesci¢ si¢ beda w pasie drogowym bgdacym w dyspozyciji in-
westora. Zaprojektowana zielen przydrozna w formie paséw i rzgdow drzew oraz
krzewow, przewidziana do wprowadzenia w obszarach rolniczych i w rejonach po-
bliskiej zabudowy, przyczyni si¢ do znacznego ograniczenia oddziatywania ruchu
drogowego na stan powietrza atmosferycznego.

Po wybudowaniu autostrady A4 na odcinku Krakéw—Tarndéw i oddaniu drogi do
uzytkowania po terminie dwunastu miesigcy zostanie opracowana dokumentacja
okreslajaca monitoring oparty na faktycznych pomiarach réznego typu oddziatywan
autostrady na tereny przylegle i w drodze uchwaly Sejmiku Wojewoddztwa Matopol-
skiego powstanie opracowanie dotyczace okreslenia stref ograniczonego uzytkowa-
nia. Oznaczaé to bedzie, ze pomimo zastosowania urzadzen zabezpieczajacych te-
reny przylegte przed oddziatywaniem autostrady zostang przekroczone dopuszczalne
normy. Wowczas wlasciciele dziatek przyleglych wykazanych w tym opracowaniu
beda mogli ubiegac si¢ o wyptate odszkodowania z tego tytutu.

6. Korzysci wynikajace z budowy

Integracja z panstwami Wspolnoty Europejskiej, a takze utrzymanie dynamicz-
nego wzrostu gospodarczego kraju powinny si¢ odbywac jednoczesnie z budowa au-
tostrad. Europejskie tendencje niezbicie wskazuja na znaczenie zwigkszenia trans-
portu drogowego przewozow pasazerskich w stosunku do pozostatych rodzajow
transportu. W krajach UE autostrady pokrywaja jedynie 1% catkowitej sieci dro-
gowej, a przejmuja 30% ruchu drogowego. Wynika to z faktu, ze autostrady skra-
caja dystans pomi¢dzy producentami a rynkami zbytu oraz oszczgdzaja czas i paliwo
nawet do 25%.

Autostrady zwigkszaja bezpieczenstwo ruchu drogowego, daja perspektywiczne
korzysci rozwojowe, tworza szkielet potaczen, utatwiajg kontakty pomigdzy krajami
europejskimi, stanowigc klucz do rozwoju ekonomicznego poszczegdlnych regio-
néw kraju.

Szacuje sig, ze korzysci wynikajace z ozywienia gospodarczego obszardw, przez
ktére przebiegac beda autostrady, a okreslane mianem efektow mnoznikowych, prze-
krocza dwukrotnie warto$¢ naktadow poniesionych na budowg autostrad.

Korzysci gospodarcze, jakie wynikaja z budowy autostrad, dziela si¢ na:
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— bezposrednie, do ktérych zaliczamy: poprawg¢ warunkoéw transportowych,
a zwlaszcza skrocenie czasu transportu podrozujacych oséb i przewozonych
tadunkow, a takze poprawg bezpieczenstwa;

— posrednie, do ktérych zalicza¢ mozna dogodniejsze warunki dla rozwoju
ustug, produkcji, turystyki i rekreacji dla regionow, gdzie przebiega auto-
strada.

Niezaleznie od wzrostu zatrudnienia zwigzanego bezposrednio z realizacja inwe-
stycji, a pdzniej z utrzymaniem i eksploatacja autostrady, wzrosnie liczba zatrudnio-
nych w przedsiebiorstwach produkcyjnych i uslugowych rozwijajacych swoja dzia-
falno$¢ w sasiedztwie autostrady. Realizacja inwestycji spowoduje réwniez wzrost
popytu na surowce drogowe.

Ponadto autostrady, przejmujac wigksza czes¢ intensywnie rosnacego ruchu ko-
fowego, dzigki nowoczesnemu systemowi zabezpieczen ekologicznych umozliwiajg
neutralizacj¢ negatywnego wptywu na srodowisko takich czynnikow jak hatas, spa-
liny, wibracje itp. Trzeba podkresli¢, ze przy budowie autostrad stosuje si¢ nowoczesne
i efektywne rozwigzania techniczne oraz technologiczne zapewniajace spelnienie wy-
mogdéw ochrony $rodowiska, zdecydowanie wyzsze bezpieczenstwo i komfort jazdy.

Korzysci dla srodowiska, ptynace z budowy nowego potaczenia drogowego (ob-
wodnic oraz potaczen dwdch miejscowosci), budowy odcinka autostrady lub drogi
ekspresowej, budowy arterii miejskiej, ujawniaja si¢ zasadniczo przy rozpatrywaniu
tzw. wariantu zerowego, realizowanej inwestycji drogowe;j.

Nalezy zwroci¢ uwage, ze obecnie inwestycje drogowe sa realizowane z uwzgled-
nieniem ochrony srodowiska, co tak do konca nie miato miejsca przed laty. Droga
dobrze zaprojektowana w krajobrazie zamiejskim lub miejskim, z wtasciwa koordy-
nacja przestrzenng elementow geometrycznych i wlasciwie eksploatowana, moze bo-
wiem wywiera¢ rowniez pozytywny wpltyw na srodowisko poprzez:

— poprawg jakosci krajobrazu w strefach, gdzie jest on zniszczony (np. w rejonie

hatd, wysypisk, wyrobisk);

— uczestniczenie w tworzeniu nowej struktury krajobrazu (droga jest elementem
fizycznym i jej oddziatywanie moze by¢ réwnie silne jak innych obiektow,
upraw, zalesienia itp.);

— przejecie ruchu ze stref wrazliwych na niekorzystne oddziatywanie i zagro-
zonych, np. obwodnice przejmujace ruch z drég przechodzacych przez miej-
scowosci 1 srodmiescia matych miast lub przebiegajacych w poblizu obiektow
zabytkowych;

— poprawe warunkéw funkcjonowania wybranych stref miasta wraz z poprawa
bezpieczenstwa ruchu w tych strefach przez stworzenie mozliwos$ci uspokoje-
nia ruchu i odtworzenie wspdlnot w osiedlach i przy drogach dzigki budowie
obwodnic drogowych;

— wywieranie wplywu na zagospodarowanie obszaru poprzez tworzenie sieci po-
laczen determinujacych rozwdj i przestrzenne rozmieszczenie réznych funkcji
w obszarze, tj. uprawy, przemyst, handel, nauka, mieszkalnictwo itp.;
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— dawanie szans dobrego eksponowania waloréw zabytkowych lub przyrod-
niczych obszaru, do czego moze si¢ przyczyni¢ odpowiednie prowadzenie
drogi.

Korzysci dla srodowiska moze rowniez przynie$¢ realizacja urzadzen obshugi
ruchu, zwlaszcza MOP, ktory umozliwia koncentracj¢ liniowego zasmiecania wzdhuz
drogi w miejscach do tego przystosowanych.

W poréwnaniu z drogami tradycyjnymi autostrady mozna uznaé za mniej szko-
dliwe dla $srodowiska. Wynika to m.in. z faktu, ze ruch samochodowy po autostra-
dach odbywa si¢ w sposdb ptynny, szybki i bezkolizyjny.

Glownym uzasadnieniem dla budowy lub modernizacji drogi sa zazwyczaj korzy-
$ci ekonomiczne i spoteczne odnoszone przez mieszkancow i uzytkownikéw drogi,
ktore moga obejmowac:

— uzyskanie dostepnosci dojazdu;

— zmniejszenie strat czasu i redukcj¢ czasu podrozy;

— poprawg bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow nowej drogi w poréwnaniu do

korzystania z dotychczasowej drogi;

— zwigkszenie przepustowosci oraz zmniejszenie przeciazenia istniejacych drog
1 skrzyzowan;

— zmniegjszenie kosztéw ruchu i kosztéw utrzymania drogi;

— mozliwos$¢ skoncentrowania ruchu cigzkich pojazdéw na drogach przebiegaja-
cych przez mniej wrazliwe otoczenie;

— podwyzszenie komfortu jazdy;

— wplyw na rozwoj terenu (produkcji rolnej, przemystowej, handlu i ustug, eks-
ploatacji obszaru itd.) i stworzenie nowych miejsc pracy;

— wplyw na rozwoj turystyki i budownictwa;

— pobudzenie aktywnosci gospodarczej osiedli i miejscowosci usytuowanych
wzdhuz drogi.

Nalezy rowniez zwroci¢ uwage na proces scaleniowo-wymienny, ktory odgrywat
bedzie ogromng rolg w likwidacji rozdrobnienia gospodarstw, poprawie tadu prze-
strzennego gruntéw wokotautostradowych, poprawie struktury uzytkowania i wia-
dania gruntami.

Scalenie i wymiana gruntdw polegaja na prowadzonych wyprzedzajaco lub réw-
nolegle z inwestycja i zgodnie z oczekiwaniami spotecznymi kompleksowych prze-
ksztatceniach wtasnosci, funkcjonalnych i technicznych przestrzeni wiejskich zloka-
lizowanych wzdtuz inwestycji liniowej. W $§wietle obowiazujacych przepisow prawa
jako pierwszy w Polsce Oddziat GDDKIiA w Krakowie, z uwagi na specyfike dziatek
w regionie, podjat dziatania zmierzajace do poprawy struktury przestrzennej gruntow
wokotautostradowych autostrady A4 na odcinku Krakéw—Tarndéw. Proces ten rozpo-
czgty zostal po uzyskaniu petnej dyspozycji terenowej dla gruntow niezbgdnych dla
zajgcia pod autostrade. Prace wokoélautostradowe w ramach porozumienia migdzy
GDDKIA a Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa Matopolskiego prowadzone sg
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juz od trzech lata i maja na celu ztagodzenie skutkdw dezorganizacji przestrzeni spo-
wodowanej budowa autostrady A4 Krakow—Tarnéow. W pierwszej kolejnosci prze-
prowadzono prace studialne, w wyniku ktérych okreslono obszar scalenia w zasiggu
oddziatywania autostrady A4. Zalezato to w szczegolnosci od uktadu dziatek w sto-
sunku do pasa autostrady. Prace studialne dotyczyly rowniez ustalenia uzytkowania
ziemi, potozenia gruntéw wzgledem osrodka gospodarczego, zamierzen planistycz-
nych infrastruktury. Coraz wigcej spotkan z uczestnikami postgpowania scaleniowo-
-wymiennego, uzgodnien i wyjasnien doprowadza do sytuacji, ze proces ten staje si¢
bardziej zrozumialy i wiaze si¢ z nim duze nadzieje w zakresie prawidlowej gospo-
darki gruntami. Wtasciciele dziatek, ktérych grunty zostaly podzielone pasem auto-
strady na dwie lub trzy czg$ci, nie beda musieli korzysta¢ z dtugich dojazdow do swo-
ich nieruchomosci. W procesie scaleniowym kilka lub kilkanascie dziatek zostanie
scalonych w jedna o wlasciwym ksztalcie, powierzchni gwarantujacej oplacalnosé
produkcji rolnej. Poprawa struktury gruntéw wokdtautostradowych wptynie rowniez
pozytywnie na zagospodarowanie calej wsi, gdzie grunty o wtasciwej strukturze i do-
jazdach beda mogty by¢ racjonalnie wykorzystane w tworzeniu planu zagospodaro-
wania przestrzennego wsi. Oczekuje si¢, ze prowadzone prace scaleniowo-wymienne
na terenie wsi, przez ktdre rowniez przebiega autostrada A4, beda korzystne zarowno
z perspektywy inwestycji liniowej, jak i spolecznosci lokalnej. Prace scaleniowo-
-wymienne uwzgledniaja nie tylko zagadnienia zwiazane z produkcja rolna, lecz two-
rza warunki do pozarolniczej aktywnosci zawodowej ludnosci zamieszkujacej tereny
wiejskie, zapewniajac rozwdj infrastruktury technicznej i komunalnej z uwzglednie-
niem uwarunkowan wynikajacych z ochrony srodowiska naturalnego.

7. Podsumowanie

Reasumujac, mozna stwierdzi¢, ze budowa autostrad przynosi znaczne korzysci
ekonomiczne oraz spoteczne, ale takze powoduje negatywne oddzialywania na po-
szczegolne elementy srodowiska i1 na spotecznosci lokalne znajdujace si¢ w otocze-
niu autostrad, wynikajace z samej budowy autostrad, a pdzniej z jej eksploatacji. Nie
ulega watpliwosci, ze autostrady beda stanowi¢ istotny czynnik zmian polskiej prze-
strzeni jak i oddziatywac na elementy srodowiska takie jak powietrze, woda, gleba,
rosliny 1 zwierzeta, nie pozostajac obojetnymi dla cztowieka. Jednak autostrady do-
brze zaprojektowane i zbudowane zgodnie z wymaganymi zabezpieczeniami $rodo-
wiska, po ktorych ruch odbywa si¢ w sposdb plynny, beda, przy rosnacym wskazniku
motoryzacji 1 postgpujacym wzroscie ruchu, korzystng alternatywa dla przeciazo-
nych drog klas nizszych.

W obliczu rosnacej swiadomosci i wrazliwosci ekologicznej spoteczenstwa klu-
czowe dla rozwoju autostrad bedzie uwzglednienie czynnikéw srodowiskowych juz
na etapie planowania i projektowania autostrad.
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Program rozwoju naszego kraju wymaga szybkiej budowy sieci autostrad, co
wiaze si¢ nierozerwalnie z dynamika rozwoju gospodarczego i spolecznego, wsta-
pieniem Polski do Unii Europejskiej jak i organizowaniem EURO 2012. Korzysci,
ktére mozna osiagnaé poprzez stworzenie spdjnej i funkcjonalnej sieci drogowe;j,
niewatpliwie zrdwnowaza negatywne aspekty jej oddziatywania.
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Land Factors of the A4 Motorway of the Krakéw-Tarnéw Section

Summary: The subject of this paper is to introduce the problems related to the process of
preparation road investments to their realization (the A4 motorway). Particular attention is paid
to the procedure referring to preparation of geodetic documentation also formal and legal papers
in the context of the way of winning the land for the use of State Treasury, indispensable for
planned road lanes.

Key words: road investments, winning land for road investments, A4 motorway of the
Krakéw—Tarndw section
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Zatagcznik 1

Szczegolowy wykaz zadan realizowanych i przygotowywanych do realizacji w latach 2009-2015
na terenie GDDKIiA Oddzial w Krakowie (wojewddztwo malopolskie)

ZADANIA REALIZOWANE W 2009 ROKU

* Budowa autostrady A4, odc. Wielicka—Szarow
Dhugosé: 19,9 km
Lata realizacji robot: 2007-2009
Koszt: 1007,6 min zt
Zrédlo finansowania: KFD, budzet
Zakres inwestycji obejmuje: budowg dwujezdniowej drogi o parametrach klasy A na dtugosci
19,9 km, wezta drogowego Szardéw, budowe 29 obiektow mostowych, jednego przejscia dla
zwierzat, 22,1 km ekrandéw akustycznych, budowe drog dojazdowych o dtugosci okoto 21 km
oraz dwa Miejsca Obstugi Podroznych: Podleze i Zakrzow.

* Budowa drogi ekspresowej S7, odc. MySlenice-Lubien z obwodnica Lubnia
Dhugo$é: 16,2 km
Lata realizacji robot: 2004-2008
Koszt: 498,0 min zt
Zrédto finansowania: srodki EBL, $rodki krajowe (KFD + budzet)

Kontrakt 605.1 — odc. Myslenice—Pcim:

Dhugosé: 12,2 km (km 669+872 — km 682+108)

Lata realizacji robot: 2004—2008

Zrodlo finansowania: pozyczka EBI, KFD, budzet

Zakres inwestycji obejmuje: budowe na dtugosci 12,2 km: w km 669+872 — 682+108 odcinka
dwujezdniowego z dwoma pasami ruchu i utwardzonymi poboczami, regulacj¢ rzeki Raby na
calym przebudowywanym odcinku, budowe dwoch weztow drogowych — w Strézy i Pcimiu,
budowg 9 obiektdw mostowych o tacznej dtugosci 466,5 m i budowe 4 przepustow.

Kontrakt 605.2 — obwodnica Lubnia:

Dtugos$é: 4,0 km (km 710+145 —km 714+119)

Lata realizacji robot: 2006-2009

Zr6dto finansowania: pozyczka EBI, KFD, budzet

Zakres inwestycji obejmuje: budowe dwujezdniowej obwodnicy miejscowosci Lubien w ciagu
drogi krajowej nr 7 Gdansk—Chyzne, od km 710+145 do km 714+119, z 12 obiektami mosto-
wymi o tgcznej dlugoscei 415,8 m i jednym wezlem drogowym w miejscowosci Lubien.

*  Wzmocnienie autostrady A4, odc. Balice—-Opatkowice
Dlugosé: 2 x 16,1 km
Lata realizacji robot: 2007-2009
Koszt: 148,2 min zt
Zrédlo finansowania: KFD, budzet
Zakres inwestycji obejmuje: przebudowe autostrady A4 na odcinku Balice—Opatkowice na
dlugosci: 2 x 16,1 km (32,2 km w rozwinigciu na jedng jezdni¢) wraz z dostosowaniem na-
wierzchni do unijnych wymogdow 115 kN/os. W ramach inwestycji planowana jest przebudowa
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5 weztdéw autostradowych, remont 15 obiektow mostowych, w tym 9 podwdjnych obiektéw
mostowych w ciagu autostrady z podniesieniem nosnosci z klasy B do klasy A i remontem 6
obiektow nad autostrada.

* dk 7, Wzmocnienie drogi na odc. Krakéw—MysSlenice — j. lewa
Dhugosé: 29,9 km
Lata realizacji rob6t: 2007-2009
Koszt: 270,8 min zt
Zrédlo finansowania: KFD, budzet
Zakres inwestycji obejmuje: wzmocnienie nawierzchni do przenoszenia obcigzen 115 kN/o$
na dtugosci 29,95 km, zabezpieczenie 5 aktywnych osuwisk.

* dk 7, Przebudowa drogi na odc. Zabornia—Chyzne (km 729+116 — km 763+692,81)
Dhugo$é: 34,6 km
Lata realizacji rob6t: 2007—-2009
Koszt: 242,0 mln zt
Zrodto finansowania: KFD, budzet
Zakres inwestycji obejmuje: przebudowe 9 obiektéw inzynierskich — 8 mostow i 1 wiaduktu
nad linig kolejowa z klasy C i B do no$nosci klasy A, przebudowg 17 przepustéw i zabezpie-
czenie istniejacego osuwiska.

* Budowa drogi S7, odc. Biezanéw—Christo Botewa
Lata realizacji robot: 2008-2011
odc. Rybitwy (Christo Botewa)-Biezanéw
Dtugos¢: 2,7 km
Lata realizacji rob6t: 2008-2010
Koszt: 260,9 min zt
Zakres inwestycji obejmuje: budowe dwujezdniowej drogi o parametrach ekspresowej na dtu-
gosci okoto 2,7 km, budowe 6 obiektdw mostowych, budowe drog dojazdowych o dtugosci
okoto 1,8 km i ekrandéw akustycznych.

* dk 4, Przebudowa i wzmocnienie obwodnicy Tarnowa do przenoszenia obciazen 115 kN/o§
Dhugosé: 2 x 9,3 km
Lata realizacji rob6t: 2008
Koszt: 87,2 min zt

* dk 94, Budowa drogi klasy GP, odc. Radzikowskiego—Modlnica
Dhugo$é: 2,4 km
Lata realizacji rob6t: 2009-2011
Koszt: 206,5 mln zt
Zakres inwestycji obejmuje: budowe dwujezdniowej drogi klasy GP o dtugosci 2,4 km pomig-
dzy osiami weztow Radzikowskiego i Modlnica z potaczeniem z istniejaca droga Olkusz—Kra-
kéw, w dwdch poziomach w formie wezta typu koniczyna, przebudowe i budowe istniejacej
drogi krajowej nr 94 (Olkusz—Krakow) na dlugosci okoto 1,6 km.

Zadania rozpoczete w 2009 roku:

* Budowa autostrady A4, odc. I Wezel Szarow—Wezel Krzyz w Tarnowie
Dhugosé: 56,8 km
Lata realizacji robot: 20092012
Przewidywany koszt: 4930,7 mln zt
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Odnowy nawierzchni realizowane badz planowane do realizacji w 2009 roku:

A4, odc. Opatkowice—Kapielowa, dtugos¢ 1,9 km

dk 28, odc. Osielec—Skomielna Biala, dtugos¢ 12,33 km
dk 28, odc. Swinna Poreba—Skawce, dlugos¢ 6,7 km
dk 28, odc. Bialka—Osielec, dtugosé 7,2 km

dk 44, odc. Wlesienica—Przeciszéw, dtugos¢ 7,72 km
dk 7, odc. w miescie Lubien, dtugosé¢ 1,35 km

dk 75, odc. Szaréw-Targowisko, dlugos¢ 1,9 km

dk 7, odc. granica wojewédztwa $wietokrzyskiego—Ksiaz Wielki, dlugos¢ 6,1 km
dk 28, odc. Nowy Sacz—Mszalnica, dtugos¢ 4,5 km

dk 28, odc. Cieniawa—Ptaszkowa, dtugos¢ 2,1 km

dk 28, odc. Grybow—Biala Nizna, dlugos¢ 6,4 km

dk 75, odc. Nowy Sacz—Nawojowa, dlugos¢ 3,7 km

dk 7, ode. w Libertowie, dtugos¢ 0,3 km

dk 52, odc. Bulowice—Andrychéw, dugos¢ 3,4 km

dk 52, odc. w miescie Chocznia, dlugos¢ 1,4 km

dk 52, odc. Chocznia—Wadowice, dlugos¢ 1,8 km

Laczny koszt robot w 2009 roku: 169,6 min zt

ZADANIA PLANOWANE DO REALIZACJI W LATACH 2010-2013

Zadania planowane do realizacji po 2009 roku:

A4, realizacja okololotniskowej infrastruktury komunikacyjnej Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Jana Pawla II Krakow—Balice (przebudowa i budowa lacznic na wezle

Balice II)
Lata realizacji rob6t: 2011-2012
Przewidywany koszt: 40,0 min zt

Budowa drogi S7, odc. Christo Botewa—Igolomska
odc. Igotomska—Rybitwy (Christo Botewa)

Dlugosé: 4,35 km

Lata realizacji robot: 2010-2012

Przewidywany koszt: 378,2 mln zt

Budowa drogi ekspresowej S7, odc. granica wojewédztwa Swietokrzyskiego—Igolomska

Dhugosé: 55,5 km
Lata realizacji robot: 2012-2015
Przewidywany koszt: 2890,9 mln zt

Budowa drogi ekspresowej S7, odc. Lubien—Rabka Zdrdj
Dhugosé: 16,7 km

Lata realizacji robot: 2011-2014

Przewidywany koszt: 2320,0 mln zt

dk 47, odc. Rdzawka—Nowy Targ (Szaflary)
Dhugo$é: 17,0 km

Lata realizacji robot: 2010-2011
Przewidywany koszt: 570,0 mln zt
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* dk 52, Budowa i rozbudowa tzw. Beskidzkiej Drogi Integracyjnej, w tym obwodnic: An-
drychowa, Ket, K6z, Wadowic, Kalwarii Zebrzydowskiej (o dlugosci 5,3 km)
Dhugo$é: 62,0 km
Lata realizacji rob6t: 2012-2014
Przewidywany koszt: 2690,0 min zt

* dk 87, Budowa dojazdu do nowego przejscia granicznego Piwniczna—Mnisek
Dhugosé: 0,2 km + 2,8 + 0,6 przetozenie drogi wojewodzkiej
Lata realizacji rob6t: 2010-2011
Przewidywany koszt: 124,7 min zt

+ dk 75, Budowa dodatkowych paséw ruchu na podjazdach na odc. Brzesko—Nowy
Sacz—Krzyzéwka (Gosprzydowa, Just, Krzyzéwka)
Laczna dtugosé: 9,7 km
Lata realizacji robot: 2010-2011
Przewidywany koszt: 60,0 mln zt

Budowa obwodnic:

* dk 4, Budowa obwodnicy Lapczycy
Dhugosé: 5,0 km
Lata realizacji rob6t: 2011-2012
Przewidywany koszt: 140,0 mln zt

* dk 28, Budowa obwodnicy Chelmca k. Nowego Sacza
Dtugos¢: 1,6 km (na terenie gminy Chetmiec)
Lata realizacji rob6t: 2010-2011
Przewidywany koszt: 42,1 min zt

* dk 28, Budowa obwodnicy Zatora
Dlugosé: 2,4 km
Lata realizacji rob6t: 2011
Przewidywany koszt: 58,7 min zt

* dk 28, Budowa obwodnicy Limanowej wraz z rozbudowa ulicy Pilsudskiego
Dtugosé: 2,0 km + 2,6 km = 4,6 km
Lata realizacji rob6t: 2010-2012
Przewidywany koszt: 90,0 mln zt

* dk 44, Budowa obwodnicy Skawiny
Dhugosé: 4,5 km
Lata realizacji robot: 2009-2011
Przewidywany koszt: 95,8 min zt

* dk 49, Budowa obwodnicy miasta Nowy Targ
Dhugosé: 2,7 km
Lata realizacji robot: 20132014
Przewidywany koszt: 120,0 mln zt

* dk 73, Budowa obwodnicy Dabrowy Tarnowskiej
Dhugosé: 7,0 km
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Lata realizacji rob6t: 2010-2012
Przewidywany koszt: 213,2 mln zt

dk 73, Przelozenie dk 73 — umozliwiajace polaczenie autostrady A4 (Wezel Krzyz)
z istniejaca dk 4 (Wezel Lwowska) — stanowiace dojazd do Tarnowa od strony wschod-
niej

Dtugosé: 7,0 km

Lata realizacji robot: 2013-2015

Przewidywany koszt: 240,0 mln zt

dk 79, Budowa obwodnicy Chrzanowa
Dhugosé: 4,1 km

Lata realizacji: 2011-2012
Przewidywany koszt: 137,0 mln zt

dk 79, Budowa obwodnicy Zabierzowa
Dhugosé: 10 km

Lata realizacji: 2011-2012
Przewidywany koszt: 124,0 mln zt

Wzmocnienia i przebudowy planowane do realizacji w latach 2010-2015:

dk 75, odc. Niepolomice-Targowisko, km 4+263 — km 15+242
Dhugosé: 10,98 km

Lata realizacji robot: 2010-2011

Przewidywany koszt: 107,5 mln zt

dk 73, odc. Szczucin—-Tarnow
Dhugo$é: 27,3 km

Lata realizacji robot: 2011-2012
Przewidywany koszt: 150,0 mln zt

dk 94, odc. w Olkuszu
Dhugosé: 2 x 4,5 km
Lata realizacji robot: 2011

dk 94, odc. Zederman—Jerzmanowice — II etap
Dhugosé: 8,0 km

Lata realizacji robot: 2010

Przewidywany koszt: 24,0 mln zt

dk 94, odc. Jerzmanowice—Modlnica
Dhugosé: 14,0 km

Lata realizacji rob6t: 2011-2012
Przewidywany koszt: 30,0 mln z1

dk 44, odc. Oswigcim—Krakow
Dtugos$¢: 57 km

dk 4, odc. Ladna—Pogorska Wola
Dhugosé: 9,0 km
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