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Planowanie przestrzenne i formy
zagospodarowania terenéw w sasiedztwie
weztéw autostradowych ze szczegélnym
uwzglednieniem autostrady Krakdw-Tarnow
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Streszczenie: Po wejsciu Polski do Unii Europejskiej dzigki inwestycjom realizowanym
z wykorzystaniem srodkéw pomocowych zwigkszyta si¢ na obszarze catego kraju ilos¢ zagospo-
darowanych terenow oraz form planowania przestrzennego. Artykut opisuje braki w infrastruk-
turze drogowej Polski, prezentujac jednoczesnie mozliwosci rozwoju obszaréw podmiejskich
poprzez budowe weztdéw autostradowych, ktore dzigki swoim lokalizacjom oferujg nowe szanse
inwestycyjne przedsigbiorstwom oraz zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym w regionie.
W artykule zaprezentowano inwestycje drogowe w wojewddztwie matopolskim, ze szczegdl-
nych uwzglednieniem autostrady A4 na odcinku Krakéw—Tarnow.

1. Wstep

Obecnie dos¢ duzo uwagi, zwlaszcza po wstapieniu Polski do Unii Europejskiej, po-
Swigca si¢ spojnosci terytorialnej i problemom zwigzanym z rozwojem regionalnym.

Spdjnosé terytorialna do dzi$ nie zostata zdefiniowana, ale na uzytek niniejszego
wywodu mozna przyjaé, ze jest to system przestrzennych relacji zapewniajacych re-
alizacje celow rozwoju spoteczno-gospodarczego wedtug zasad zrownowazonego
rozwoju poprzez wtatwienie kontaktow fizycznych i informacyjnych oraz wzrost mo-
bilno$ci w obrebie Unii Europejskiej, poszczegolnych krajow i regionow.

* dr hab. inz. arch. Zygmunt Ziobrowski — profesor nadzwyczajny, zastgpca dyrektora ds. nauko-
wych w Instytucie Rozwoju Miast w Krakowie; mgr Damian Korecki — pracownik naukowy Zaktadu
Ekonomiki Przestrzeni Instytutu Rozwoju Miast w Krakowie.
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Z kolei ,,rozwdj regionalny oznacza trwalty wzrost poziomu zycia mieszkancow
i potencjatu gospodarczego w skali duzej jednostki terytorialnej. Dotyczy on przede
wszystkim takich komponentéw jak potencjat gospodarczy, struktura gospodarcza,
srodowisko przyrodnicze, zagospodarowanie infrastrukturalne (w tym transport), po-
ziom zycia mieszkancow oraz zagospodarowanie przestrzenne” (Benio i in., 1999,
s. 22).

W przytoczonej definicji rozwoju regionalnego na szczeg6lng uwagg zastuguja dwa
pojecia, tj. zagospodarowanie infrastrukturalne, w tym transport, oraz zagospodarowa-
nie przestrzenne. Sa to dziedziny, ktdre w Polsce nadal sa bardzo zaniedbane.

Infrastruktura transportowa w polityce europejskiej zajmuje kluczowa pozycje.
Jej rozwoj bedzie miat zasadnicze znaczenie dla budowy spojnosci terytorialnej Eu-
ropy. Bez tej spojnosci, traktowanej jako jeden z paradygmatow Strategii Lizbon-
skiej, trudno sobie wyobrazi¢ osiagnigcie zaktadanych celow, takich jak policen-
tryczny rozwoj Europy czy wzrost konkurencyjnosci.

2. Sytuacja wyjsciowa

Najbardziej op6éznione w rozbudowie systemdow transportowych, w tym autostrad,
sa kraje Europy Srodkowej. Podczas gdy w krajach Beneluksu na 100 km? przy-
pada 5,46 km autostrad!, w Polsce ten wskaznik wynosi 0,24 km?. Gdyby uwzgled-
ni¢ w tym poréwnaniu roznice w gestosci zaludnienia (trzykrotnie wyzsza niz w Pol-
sce)?, to réznica jest znaczaca.

Mimo to istniejaca sie¢ drogowa w Polsce cechuje stosunkowo wysoka gestosé
drég o twardej nawierzchni, srednio 82 km na 100 km? powierzchni, przy czym naj-
wyzsza warto$¢ wskaznika dotyczy wojewddztw Slaskiego (164 km) i matopolskiego
(145 km), natomiast najnizsza wojewddztw warminsko-mazurskiego (50 km) oraz
podlaskiego (54 km) (Ekspercki Projekt..., 2008, s. 49).

Wskaznik dotyczacy gestosci drog o nawierzchni twardej z pewnoscia nie jest
wystarczajacy dla wlasciwej oceny uktadu komunikacyjnego w kraju, gdyz zwiazany
jest on bezposrednio z gestoscig zaludnienia, ktore na obszarach silnie zurbanizowa-
nych jest najwyzsze, natomiast najnizsze w wojewddztwach o duzym udziale tere-
néw lesnych, uzytkowanych rolniczo lub rekreacyjnych.

Istotne znaczenie dla uktadu komunikacyjnego kraju ma przede wszystkim tech-
niczna jako$¢ oraz funkcjonalnos¢ (przepustowos¢) drog, w szczegdlnosci tych o naj-

! Dlugos¢ autostrad w krajach Beneluksu wynosi 4079 km (Holandia 2250 km; Belgia 1682
km; Luksemburg 147 km), zob. http://podroze.auto-swiat.pl/przewodnik/index.asp?pg=holandia;
http://pl.wikipedia.org; http://wapedia.mobi/pl/Autostrady w_Luksemburgu.

2 Do obliczenia uwzgledniono obszar ladowy Polski, tj. 311 889 km?. Diugo$¢ autostrad wedtug
danych na styczen 2007, zob. http://pl.wikipedia.org.

3 Gestosé zaludnienia catego obszaru Beneluksu wynosi 365 os./km?, natomiast w Polsce 122 os./km?,
zob. http://pl.wikipedia.org.
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wyzszych parametrach zwiazanych z tranzytem osob i towardw, tj. drog ekspreso-
wych 1 autostrad.

Ogdlna dtugos¢ autostrad, drog ekspresowych oraz gléwnych dwujezdniowych
w Polsce w 2006 r. wynosita zaledwie 960 km (Ekspercki Projekt..., 2008, s. 49), co
przy braku obwodnic oraz przebiegu gléwnych tras komunikacyjnych przez srodek
terenow zabudowanych wyraznie przyczynia si¢ do ograniczania predkosci, a takze
do rosnacej liczby wypadkow.

3. Koncepcje rozwoju transportu

Mimo wielu ambitnych planow przyspieszenia tempa budowy drog, na przestrzeni
ostatnich dziewigtnastu lat nie udato si¢ osiagnac¢ znaczacych postepoéw w dziedzi-
nie budowy nowoczesnej infrastruktury transportowej, zaréwno jesli chodzi o auto-
strady, jak i o trasy kolei duzych predkosci.

Zgodnie ze wskazaniami zawartymi w Programie Budowy Drdég Krajowych na
lata 2008-2012, w okresie tym powinno powsta¢ okoto 632 km autostrad oraz do-
datkowo okoto 473 km autostrad realizowanych w systemie Partnerstwa Publiczno-
-Prywatnego; 1980 km drdg ekspresowych; 54 obwodnice miast o tacznej dugosci
428 km, powinna tez nastapi¢ przebudowa 1560 km drég krajowych (Program Bu-
dowy..., 2007, s. 12).

Z kolei w zaprezentowanym w grudniu 2008 r. Eksperckim Projekcie Koncep-
cji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju do roku 2033 wskazuje si¢ za gtowny
cel polityki przestrzennej Polski ,,poprawe spojnosci terytorialnej kraju w wymiarze
krajowym 1 migdzynarodowym (europejskim), przy jednoczesnym wchodzeniu na
Sciezke rozwoju sustensywnego (trwalego i zrownowazonego ekologicznie)”, kto-
rego realizacja w zakresie polityki transportowej odbywaé si¢ bedzie m.in. w opar-
ciu o ,,wzmocnienie spojnosci terytorialnej kraju poprzez rozwijanie infrastruktury
transportowej, telekomunikacyjnej i energetycznej, zapewniajacej przestrzenne zin-
tegrowanie regionalnych rynkow pracy oraz osiagnigcie wysokiego standardu do-
stgpnosci ustug publicznych. Zapewnienie integracji w zagospodarowaniu obszaru
ladu i morza” (Ekspercki Projekt..., 2008).

Zgodnie z Eksperckim Projektem KPZK do roku 2033 ,,w wyniku dlugotrwatego
wysitku inwestycyjnego do roku 2033 uksztattuje si¢ sie¢ infrastruktury transpor-
towej nawigzujaca do uktadu najwazniejszych powiazan funkcjonalnych pomigdzy
glownymi osrodkami krajowymi oraz sasiednimi zagranicznymi...”.

Zaktadany tak dtugi okres realizacji tego rodzaju przedsigwzig¢ z pewnoscia jest
bardziej realistyczny niz dotychczas wielokrotnie przewidywane przyspieszenia.
Wplyw na tempo realizacji niewatpliwie beda mie¢ rosnace koszty materialow, jak
réowniez konieczno$¢ wypelnienia postanowien zwiazanych ze znowelizowana poli-
tyka wspdlnotowa w zakresie ochrony srodowiska.
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Rys. 1. Docelowy uktad autostrad w Polsce

7 r6dto: http://'www.gddkia.gov.pl/article/drogi_i mosty/autostrady.

3.1. System planowania przestrzennego

Dla powodzenia tych zamierzen niezwykle wazne sa jako$¢ i sprawnos¢ funk-
cjonowania systemu prawnego, w tym szczegolnie systemu planowania przestrzen-
nego.

W Polsce system ten zostal okreslony w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym z dnia 27 marca 2003 r. Ustawa przewiduje planowanie przestrzenne
na szczeblu lokalnym w gminach, gdzie opracowywane sa studia uwarunkowan i kie-
runkow zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego. Z kolei na szczeblu regionalnym (wojewddzkim) realizowane sa
plany zagospodarowania przestrzennego wojewodztw.

Planowanie regionalne z natury odnosi si¢ do duzych obszarow, regionow, ktdre
W rozmaity sposdb sa z sobg powiazane siecia wzajemnych zalezno$ci, zardwno ad-
ministracyjnych, jak i spoteczno-gospodarczych, a takze historycznych.
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3.2. Planowanie w regionie

Dla realizacji uktadu drogowego podstawowe znaczenie maja takze dwie tzw. spe-
custawy, tj. ustawa o autostradach platnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym
z dnia 27 pazdziernika 1994 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2004 r., nr 256, poz. 2571)
oraz ustawa o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w za-
kresie drog publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r.,
nr 193, poz. 1194), ktérych stosowanie stoi czgsto w sprzecznosci z regutami gospo-
darki przestrzenne;.

Dla rozwoju regionu Matopolski istotne znaczenie ma Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego. Okreslona w nim polityka w zakresie
transportu drogowego ukierunkowana jest m.in. na realizacj¢ nastgpujacych celow
(Plan Zagospodarowania..., 2003, t. 2, rozdz. 6.6.1):

e zatrzymanie dekapitalizacji istniejacej sieci drogowej i obiektow inzynierskich

oraz ich efektywne wykorzystanie;

e modernizacja i przebudowa istniejacych tras;

e poprawa dostgpnosci, zapewnienie zZrdwnowazonego rozwoju obszaréw o ni-
skiej gestosci sieci drogowej 1 niedostosowanych do ruchu parametrach;

e aktywizacja terenow w poblizu tras drogowych;

e zapewnienie dogodnego i czytelnego przejazdu w kierunku pétnoc—potudnie
i wschdd—zachod, w tym uzyskanie dogodnego potaczenia ze Stowacja;

e poprawa funkcjonowania komunikacji w miastach;

e zapewnienie sprawnej i niezawodnej komunikacji ladowej na wypadek klgsk
zywiotowych;

e budowa tras komunikacyjnych obstugujacych gldwne osrodki aktywnos$ci wo-
jewodztwa;

e optymalizacja pracy przewozowej transportu drogowego;

e budowa tras obwodowych i obej$¢ miejscowosci, zapewnienie nalezytej dba-
tosci przestrzennej i fadu przestrzennego;

e segregacja ruchu na drogach;

e dbalo$¢ o ochrong srodowiska;

e poprawa bezpieczenstwa ruchu na drogach, ograniczenie ucigzliwo$ci wywo-
fanych ruchem, wigksza dbato$¢ o ochrong srodowiska juz na etapie planowa-
nia 1 projektowania inwestycji drogowych, a takze realizacji i utrzymania, po-
prawa jakosci zycia mieszkancow wojewodztwa poprzez prawidlowy rozwoj
komunikacji drogowej;

e ograniczenie ,,obudowywania” drog, zwlaszcza drog wyzszych klas (GP, G),

funkcjami mieszkaniowymi, ushugowymi i przemystowymi;
wyposazenie sieci drogowej w obiekty zaplecza technicznego;
zwigkszenie liczby przepraw mostowych przez Wiste;

zwigkszenie srodkow finansowych przeznaczonych na komunikacjg;
ustalenie priorytetow realizacji inwestycji drogowych.
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Rys. 2. Istniejacy i projektowany przebieg autostrady A4 w wojewodztwie matopolskim

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Matopolskiego, Uchwata Nr XV/174/03 Sejmiku Wojewddztwa Malopolskiego z 22 grudnia 2003 r.
Plansza B12 — Transport.

Jako gtéwne korytarze drogowe wojewodztwa matopolskiego w uktadzie rowno-

leznikowym wskazuje si¢:

e 0§ Katowice—Krakow—Rzeszow;

e ciag drogowy z wojewodztwa podkarpackiego (droga nr 28) przez Gorlice—
Nowy Sacz—Limanowa—Wadowice po drodze nr 52 w kierunku wojewddztwa
slaskiego przez Bielsko-Biata i Cieszyn do granicy panstwa, natomiast po-
przez drogg nr 44 Zator—Oswigcim do drogi S1;

o ciagi drogowe: Zawiercie—Wolbrom—Miechéw—Skalbmierz (drogi wojewddz-
kie 794, 783), Olkusz—Proszowice—Dabrowa Tarnowska (drogi wojewddzkie
773, 775, 964, 975), Wadowice—Myslenice—Gdow—Czchdw—Gromnik (drogi
nr 52, 955, 967, 966, 980), fragment ,,drogi karpackiej” Jabtonka—Nowy Targ—
Nowy Sacz (drogi nr 957, 969).

Z kolei jako gléwne korytarze drogowe w uktadzie potudnikowym w Planie Za-
gospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Matopolskiego uznano ciag drogowy
w kierunku Kielce—Krakow—Chyzne (granica panstwa), wspomagany przez dwie
trasy: Busko Zdroj—Koszyce—Brzesko—-Nowy Sacz—Piwniczna (granica panstwa)
oraz Busko Zdréj—Tarnéw—Gorlice—Konieczna (granica panstwa).

Ponadto, w celu integracji uktadu drogowego Krakowa z autostrada A4 oraz droga
ekspresowa S7 za konieczne uznaje si¢ ustalenie przebiegu pdinocnego obejscia sto-
licy Matopolski.

Kierunki polityki transportowej w wojewddztwie matopolskim dotycza dziatan,
ktorych wynikiem ma by¢ budowa nowych lub modernizacja nastgpujacych elemen-
tow infrastruktury drogowej:

e Dbudowa autostrady A4 od wezta Wielicka do granicy wojewddztwa podkar-

packiego wraz z drogami dojazdowymi klasy GP do weztdéw autostradowych;
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e budowa we¢zlow autostradowych Jelen, Biezandw (w trakcie realizacji), Sza-
row, Bochnia, Brzesko, Wierzchostawice, Krzyz oraz rozwazana mozliwos¢
lokalizacji zjazdu z autostrady Grojec—Rudno;

e inwestycje w obrgbie drog ekspresowych, krajowych oraz wojewodzkich;

¢ budowa miejsc obstugi podroznych (MOP) przy autostradzie A4 oraz drogach
ekspresowych S71S1;

e budowa parkingow strategicznych przy drogach krajowych i wojewodzkich oraz
realizacja parkingdw i miejsc postojowych w rejonach o duzych walorach wido-
kowych, kulturowych, w szczegdlnosci w sasiedztwie tras turystycznych;

e modernizacja i budowa przej$¢ granicznych.

4. Wezly autostradowe bodzcami rozwoju gospodarczego

Istotne dla rozwoju gospodarczego miast sg wezly autostradowe, poprzez ktdre
wiaze si¢ system autostrad z miastami — koncentracjami potencjatéw gospodarczych
i ustugowych. To, ze wezly pehia funkcje tacznika autostrady z miastem sprawia,
iz ich otoczenie nabiera szczegdlnego znaczenia. Oczywiscie zalezy to od poloze-
nia wezla w stosunku do terendw zurbanizowanych. Z tego punktu widzenia mozna
wyrdznié trzy grupy wezlow autostradowych: wezty usytuowane wewnatrz miast, na
skraju miast i poza miastami.

Wezly autostradowe wewnatrz miast z reguly zajmuja mniejsza przestrzen
W poréwnaniu z pozostatymi. To ograniczenie zmusza czg¢sto do rozwiazywania zjaz-
dow w wielu (wigcej niz w dwoch) poziomach. Zabudowa wypehnia szczelnie nie
tylko przestrzen w bezposrednim otoczeniu wezla, ale takze przestrzen pomigdzy
rozplotami. Przyktadem takich sytuacji sa wezty w Tokio, Los Angeles, Sdo Paulo
(wielkie, kilkunastomilionowe aglomeracje).

Takze wezly autostradowe sg najczesciej obudowywane przez serwisy samocho-
dowe, parkingi wielopoziomowe, biurowce (w tym instytucje finansowe), rzadziej
hotele, za$ prawie nigdy przez budynki mieszkalne. W wigkszosci przypadkow zabu-
dowa przy weztach jest skutecznie chroniona przed hatasem.

Wezty autostradowe na skraju miast iich bezposrednie otoczenie sg zago-
spodarowywane w rdézny sposob. Zdarza sie, ze ich otoczenie pozostaje przestrzenia
otwarta, uzytkowana podobnie jak przed budowa autostrady, ale bywa tez inacze;.

Decydujace znaczenie ma tutaj odlegltos¢ wezla od miasta i aktywno$¢ wtadz lo-
kalnych w promocji terenow inwestycyjnych w sasiedztwie. Jesli odleglo$¢ od wezta
do miasta przekracza umownie 20 km, a do tego wladze lokalne sq mato aktywne,
to wowczas otoczenie tych wezldw nie jest intensyfikowane, zatem sposdb ich zago-
spodarowania jest zblizony do otoczenia weztéw potozonych daleko od miasta. Jesli
natomiast odleglo$¢ wezta autostradowego nie jest zbyt duza — vide Wroctaw—Potu-
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dnie (okoto 13 km), a samorzad lokalny, w tym przypadku Katy Wroctawskie, w pore
wyczuja koniunkture, to dzi§ mozna zaobserwowac rosnace zainwestowanie terenow

dotychczas niezagospodarowanych.

Fot. 1. Katy Wroclawskie
Zrédto: Z. Ziobrowski.

Wezly autostradowe poza miastami iich otoczenie z reguty nie sa aktywi-

zowane.

O wezly istniejace
B wezly projektowane

B autostrada A4 - istniejaca
== autostrada A4 - projektowana

I plany migjscowe - obowiazujace
I plany miejscowe - uchwalone

I plany migjscowe - w opracowaniu

Y plany miejscowe poddane analizie

Rys. 3. Istniejacy i projektowany przebieg autostrady A4
w kontekscie polityki planistycznej miasta Krakowa

Z 1 dto: opracowanie whasne na podstawie danych Biura Planowania Przestrzennego Urzedu Miasta
Krakowa; http://planowanie.um.krakow.pl/bpp (stan na kwiecien 2009).
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Zgodnie z obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzen-
nego obszaru Opatkowice—Zachdd oraz obszaru Opatkowice—Wschod w Krakowie,
procentowy udzial w przeznaczeniu terenow w obu obszarach przedstawia si¢ naste-
pujaco:
zabudowa mieszkaniowa — 56%;
zabudowa ushugowa — 18%;
drogi — 11%;
pozostate tereny — 15%.
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Rys. 4. Projektowane przeznaczenie terenu w Krakowie w zasiggu 500 m
od Wezta Opatkowickiego autostrady A4

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowa-
nia przestrzennego obszaru Opatkowice—Zachod oraz obszaru Opatkowice—Wschod w Krakowie;
www.bip.krakow.pl.
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Zgodnie z obowiazujacymi miejscowymi planami zagospodarowania przestrzen-
nego obszaru Sidzina Péinoc oraz obszaru w rejonie ulic Skotnicka—Dziatowskiego,
a takze w oparciu o projekt planu miejscowego Tyniec—Wezet Sidzina w Krakowie,
procentowy udzial w przeznaczeniu terenow ww. obszarow przedstawia si¢ nastgpu-
jaco:

e zabudowa mieszkaniowa — 26%;
zabudowa ustugowa i produkcyjna — 25%;
drogi — 23%;
pozostate tereny — 26 %.

== granica obowigzujacych
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Rys. 5. Projektowane przeznaczenie terenu w Krakowie w zasiggu 500 m
od Wezla Sidzina autostrady A4

Zrdodto: opracowanie wlasne na podstawie obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego obszaru Sidzina Pélnoc, obszaru w rejonie ulic Skotnicka—Dziatowskiego oraz projektu
mpzp Tyniec—Wezet Sidzina (etap — wyltozenie do publicznego wgladu) w Krakowie; www.bip.krakow.pl.
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Sasiedztwo projektowanego wezta autostradowego w Bochni stanowia w wigk-
szosci tereny uzytkowane rolniczo. Wérdd terendow zainwestowanych dominuje za-
budowa mieszkaniowa jednorodzinna i zagrodowa. Projekt Studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasta Bochnia przewiduje
istotny wzrost terenow inwestycyjnych, w szczegdlnosci pod rozwdj zabudowy ustu-
gowej 1 produkcyjne;j.

== = granica miasta Bochnia

————— 0$ projektowanego wezta autostrady A4

" N <

W n RSN

nlon U L
SN 2
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Rys. 6. Projektowane przeznaczenie terenu w miescie Bochnia, w zasiggu 500 m
od linii rozgraniczajacych projektowanego wezta autostrady A4

Zro6dto: opracowanie whasne na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Miasta Bochnia, Urzad Miejski w Bochni, 2002.
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5. Podsumowanie

Przyspieszenie rozwoju gospodarczego kraju po przystapieniu do Unii Europe;j-
skiej uruchomito wiele nowych czynnikdw, ktore beda miaty istotny wpltyw na przy-
szty wizerunek polskiej przestrzeni. Jednym z nich jest zywiotowy rozwoj moto-
ryzacji, sprzyjajacy wzrostowi mobilnosci mieszkancéw, tak charakterystyczny dla
gospodarki rynkowe;.

Wzrost mobilnosci zmienit uktad przestrzenny osadnictwa. Obrazem tych zmian
sa dynamicznie rozwijajace si¢ strefy podmiejskie, strefy przemystowe sytuowane
daleko poza terenami zurbanizowanymi, regionalne centra handlowe i wielkoobsza-
rowe urzadzenia rekreacyjne.

W Polsce jestesmy na poczatku tych zmian. Wyrazng ich oznaka s m.in. obra-
stajace zainwestowaniem uslugowym wezly autostradowe. Warto pamigtac, ze beda
one istotng czescig wspdtczesnego modelu sieci osadniczej. Na ksztatt tego modelu
w istotny sposob wplywaé beda rozwdj systemoéw transportowych i towarzyszacy
temu wzrost mobilnosci.
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Town and Country Planning and Forms of Land Development Situated
Nearby the Motorway Interchanges

Summary: After admission of Poland to the European Union, thanks to used investments from
UE resources, a number of developed lands has increased as well as forms of town and country
planning has improved. The article describes some shortages in the road infrastructure of Poland
and illustrates possibilities of development of suburban areas through construction of motorway
interchanges, which thanks to their localization will offer new investment opportunities for com-
panies and introduce changes into the town and country planning of the region. The article also
includes quantity data describing road investments in the Malopolska district, including the A4
motorway of the Krakow—Tarnow section.

Key words: town and country planning, land development, A4 motorway
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