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Uwarunkowania budowy autostrady
Krakéw-Tarnow

Stowa kluczowe: inwestycje drogowe, autostrady, autostrada A4 na odcinku Krakow—
Tarnow

Streszczenie: Organizatorzy konferencji zaprosili do udzialu autorytatywne osoby repre-
zentujace profesjonalnie najwazniejsze elementy tworzenia autostrady. Na wstepie streszczono
przygotowane dla potrzeb konferencji referaty, po czym podj¢to probe inwentaryzacji najwaz-
niejszych problemoéw spoteczno-ekonomicznych zwiazanych z jej budowa. Przedstawiono takze
oceng poszczegdlnych przedsigwzigé wynikajacych z procesu inwestycyjnego przy uzyciu me-
tody SWOT, jak réwniez kwantyfikacji stopnia dotychczasowej realizacji poszczegdlnych ele-
mentéw budowy autostrady. By¢ moze przydadza si¢ one przy realizacji nastepnych odcinkow
autostrady A4 do granicy panstwa, badz przy innych tego typu inwestycjach.

Katedra Nieruchomosci i Ubezpieczen Matopolskiej Wyzszej Szkoty Ekonomicz-
nej w Tarnowie od kilku lat organizuje cykl konferencji naukowych poswigconych
tarnowskim nieruchomosciom'. Skupiajg one podmioty zwiazane z lokalnym ryn-
kiem nieruchomosci, a takze studiujacych w naszej uczelni przysztych specjalistow.

* dr hab. Stanistaw Belniak — profesor nadzwyczajny w Katedrze Nieruchomosci i Ubezpieczen
Matopolskiej Wyzszej Szkoty Ekonomicznej w Tarnowie; prof. dr hab. Leszek Katkowski — profesor
zwyczajny, kierownik Katedry Nieruchomosci i Ubezpieczen MWSE; dr inz. Jerzy Kowalik — adiunkt
w Katedrze Nieruchomosci i Ubezpieczen MWSE; dr Stanistaw Maciejowski — adiunkt w Katedrze
Nieruchomosci i Ubezpieczen MWSE.

' Tarnowski rynek nieruchomosci — materialy konferencyjne, Matopolska Wyzsza Szkota Ekono-
miczna, Tarnéw 2002; Zarzqdzanie tarnowskimi nieruchomosciami — materialy konferencyjne, Mato-
polska Wyzsza Szkota Ekonomiczna, Tarndéw 2003; Wartos¢ tarnowskich nieruchomosci — materialy
konferencyjne, Matopolska Wyzsza Szkota Ekonomiczna, Tarnéw 2004; Gospodarka tarnowskimi nie-
ruchomosciami — materialy konferencyjne, Matopolska Wyzsza Szkota Ekonomiczna, Tarnow 2006.
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Na jubileusz pigtnastolecia Uczelni zarezerwowalismy niezwykle wazki temat
budowy autostrady Krakéw—Tarndéw jako najwiekszego przedsigwzigcia inwestycyj-
nego Matopolski w ostatnich latach. Jest ono wielkim zadaniem, przede wszystkim
technicznym, wykorzystujacym wiedze ksztattowang na studiach politechnicznych,
w takich dziedzinach jak mechanika gruntow, organizacja robot ziemnych, konstruk-
cje budowlane, zadania geodezyjne i geologiczne oraz wiele innych. Dodajmy tez,
iz budownictwo autostrad w naszym kraju dopiero si¢ rozwija i stanowi stosunkowo
mloda gataz budowlanej wiedzy techniczne;j.

Autorzy niniejszego referatu — ekonomisci pomni swej niekompetencji tech-
nicznej — swiadomie oddali pole w tym obszarze specjalistom — drogowcom, ktd-
rzy w ostatnich latach odbyli juz kilka naukowych konferencji poswigconych tech-
nicznym problemom budowy drég i autostrad. Z kolei kwerenda przeprowadzona na
kilku uczelniach oraz w szeregu ksiegozbiorow wykazata, ze dotychczas praktycznie
nie podejmowano préb opisu i kwantyfikacji zjawisk ekonomicznych wywotywa-
nych budowg drdg ekspresowych i autostrad. Tymczasem dostrzegamy wiele obsza-
réw wiedzy nieinzynierskiej zastlugujacej na zbadanie i rozwiazywanie biezacych
problemoéw. Do tych obszaréw — rzadziej naswietlanych — zaliczamy:

. Zagadnienia fizycznych rozmiaréw budowy, jej ksztattu, cyklu i organizacji. Pod-
stawowe znaczenie ma kwestia kosztow fazy przedinwestycyjnej, fazy projekto-
wania i realizacji budowy. Interesujace dla nas sa nie tylko bezwzglgdne rozmiary
robot i naktadow, lecz takze zestawy wskaznikdw techniczno-ekonomicznych, po-
zytecznych dla programowania innych, podobnych przedsigwzigc.

Docelowo Program Budowy Autostrad obejmuje budowg nastgpujacych tras:
— autostrada A1: Gdansk—Torun—+L.6dz—Czgstochowa—Gliwice—Gorzyczki
o dtugosci 564 km,
— autostrada A2: Swiecko—Poznan—Warszawa—Siedlce-Kukuryki o dtu-
gosci 651 km,
— autostrada A4/A18: Zgorzelec—Olszyna—Wroctaw—Opole—Gliwice—Ka-
towice—Krakow—Tarnow—Korczowa o dtugosci 779 km.
Przedsiewzigcie obejmujace budowg autostrady A4 na odcinku: Wezet Wie-
licka—Wezet Krzyz o dlugosci 76,8 km jest elementem Europejskiego Kory-
tarza Transportowego nr I1I przebiegajacego na linii wschdd—zachdd od gra-
nicy niemieckiej przez uprzemystowiong cz¢$¢ Polski. Warto podkresli¢, ze
jestto pierwsza autostrada budowana na wschod od rzeki
Wisty. Wiodacym biurem projektow dla tego odcinka autostrady jest Kra-
kowskie Biuro Projektow Drog i Mostow ,, Transprojekt” Sp. z o.0.
Obecnie realizowany jest pierwszy odcinek: Wezel Wielicka—Wezet Szarow
o wartosci okoto 840 mln z1, finansowany z Krajowego Funduszu Drogowego.
Wykonawca inwestycji jest konsorcjum Dragados SA — Polimex SA — Mosto-
stal SA, a nadzor autorski sprawuje Transprojekt Krakoéw Sp. z o0.0. Kolejne
trzy odcinki beda realizowane réwnoczesnie przez dwadziescia cztery mie-
sigce od momentu podpisania umowy.
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Parametry techniczne budowanej autostrady A4:
klasa drogi — autostrada ,,A”
predkosé projektowana 120 km/h
kategoria ruchu KR6
obcigzenie 115 KN/o$
szeroko$¢ pasa ruchu 3,75 m
szeroko$¢ pasa awaryjnego 3,0 m
szeroko$¢ pobocza gruntowego 1,25 m
szerokos¢ pasa dzielacego 5,0 m
spadek poprzeczny jezdni 2,5%
Zakres 1 wielko$¢ robot dla odcinka autostrady Wezelt Wielicka—Wezet
Krzyz to:
Roboty ziemne
wykopy — 3 066 549 m®
nasypy — 8 645 380 m?
wymiana gruntow — 225 932 m?
dowdz gruntow z dokopu — 215 799 m?
Konstrukcja i nawierzchnia autostrady
warstwa $cieralna 4 cm — SMA 0/11,2 mm (uziarnienie)
warstwa wigzaca 8 cm — BA 0/20 mm
warstwa bitumiczna 19 cm — BA 0/25 mm
podbudowa z kruszywa 20 cm — kruszywo tamane 0/31,5 mm
podbudowa z kruszywa 20 cm — kruszywo CBR > 60%
warstwa mrozoodporna 40 cm — kruszywo CBR > 35%
Razem grubos$¢ konstrukeji 111 cm.
Przepusty — sztuk 77
Obiekty mostowe — sztuk 90.
Opisowi tej budowy — przynajmniej w ogdlnym ujgciu — osobny referat pt.
Charakterystyka robét budowlanych na trasie autostrady Krakow—Tarnow po-
swiecil na konferencji Stanistaw Pletnia z Generalnej Dyrekcji Budowy Drog
i Autostrad w Krakowie.

o W ramach opisu catoksztattu robdt na plan pierwszy wysuwa si¢ kwestia grun-
towa: powierzchnia zajetych terenow, ich jakos¢ rolnicza, dotychczasowe
formy uzytkowania, problem wiasnosci poszczegoélnych dziatek. Wazna jest
dla gospodarki regionu $wiadomosé, jak wielkie obszary wypadly z uzytkowa-
nia i jaki ekwiwalent otrzymali za nie dotychczasowi wlasciciele.

Tereny przeznaczone pod budowe autostrady podlegaja przeksztatceniu funk-
cjonalnemu (uzytkowemu) i wlasnosciowemu. Przeksztalcenie funkcjonalne
sprowadza si¢ do zajgcia terendw uzytkowanych dotad jako taki, pastwiska,
grunty orne, le$ne i nieuzytki na uzytkowanie pod budownictwo drogowe.
W ramach tego przeksztalcenia znalazly si¢ réwniez w pewnym zakresie te-
reny zurbanizowane oraz przemyslowe. Przeksztalcenie wiasnosciowe to
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przejmowanie terenow bedacych wlasnoscia osob fizycznych, prawnych, spot-
dzielczych czy komunalnych na rzecz Skarbu Panstwa.

Dla usprawnienia procesu inwestycyjnego, w tym skrocenia okresu przejmo-
wania terenow pod autostradg, wprowadzono szereg nowych regulacji praw-
nych i finansowych, stanowionych przez wladze centralne, wojewodzkie oraz
nizszych szczebli administracji samorzadowe;.

Przejecie terenow pod pas autostrady wymagato nabycia pod inwestycje, na
odcinku Krakéw—Tarndw, 5498 dziatek o powierzchni okoto 897 ha. Na tym
odcinku autostrady konieczne jest tez nabycie 130 nieruchomosci zabudowa-
nych. Przejecie tak znacznej powierzchni terenu nalezy ocenia¢ pod wzgledem
korzys$ci ptynacych z autostrady dla spotecznosci lokalnej. Zaliczy¢ do nich
mozna m.in. dogodniejsze warunki dla rozwoju ustug, produkcji i turystyki,
miejsca pracy dla obstugi autostrady, poprawg warunkow transportowych,
czyli generalnie szereg korzysci natury ekonomicznej i spoteczne;.

Powyzszej problematyce poswigcony zostal odrgbny referat specjalistyczny
pt. Gruntowe uwarunkowania autostrady A4 Krakéw-Tarnow, ktérego au-
torami sa Stanislawa Gola i Renata Langner z Generalnej Dyrekcji Budowy
Drég i Autostrad w Krakowie.

,Autostrada dzieli kraj jak rzeka” — trafnie zauwazaja planisci odpowiedzialni
za tad przestrzenny poszczegolnych regionéw. Autostrada na nowo organizuje
ten tad, majac na celu jego doskonalenie. Dostrzec to musza planisci prze-
strzenni i uwzgledni¢ nowe uwarunkowania w gospodarce, w sieci osiedlen-
czej. OddaliSmy ten wazny temat specjalistom Zygmuntowi Ziobrowskiemu
i Damianowi Koreckiemu, po$wigcajac mu osobny referat pt. Planowanie
przestrzenne i formy zagospodarowania terenow w sqsiedztwie wezlow auto-
stradowych ze szczegolnym uwzglednieniem autostrady Krakow—Tarnow. Au-
torzy stwierdzaja w nim m.in., ze zgodnie z ustawa o planowaniu przestrzen-
nym podstawowym celem w zarzadzaniu gospodarka przestrzenna jest takze
ksztaltowanie polityki przestrzennej przez jednostki samorzadu terytorialnego
1 organy administracji panstwowej, ktore zapewni tad przestrzenny i zroéw-
nowazony rozwdj. Przez lad przestrzenny nalezy rozumie¢ takie uksztalto-
wanie przestrzeni, ktdre tworzy harmonijng calo$¢ oraz uwzglednia w upo-
rzadkowanych relacjach wszelkie uwarunkowania i wymagania funkcjonalne,
spoteczno-gospodarcze, srodowiskowe, kulturalne oraz kompozycyjno-este-
tyczne.

W swoim referacie autorzy przedstawiaja koncepcje rozwoju autostrad w Pol-
sce do roku 2033 na tle funkcjonujacego systemu planowania przestrzennego.
Stusznie podkreslaja, iz dla prawidtowej realizacji inwestycji autostradowe;j
niezbg¢dne jest prawidlowe zarzadzanie gospodarka przestrzenna na szczeblu
gminy, powiatu 1 wojewodztwa z oczywistym uwzglednieniem inwestycji celu
publicznego o znaczeniu krajowym. Niezwykle istotnym elementem charak-
teryzowanej inwestycji beda wezty autostradowe, ktore sg bodzcami rozwoju
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gospodarczego. Autorzy wyrozniaja trzy grupy takich weztow usytuowanych:
na skraju miast, wewnatrz miasta i poza miastem.

Uwzgledniajac istniejace miejscowe plany zagospodarowania przestrzen-
nego, analizuja lokalizacje wybranych weztow autostradowych autostrady A4
w kontekscie przeznaczenia terenéw pod réznorodne funkcje w zasiggu S00 m
od kazdego wezta.

o Dziatalnos¢ inwestycyjna na skalg autostrady nie moze narusza¢ srodowiska natu-

ralnego, przez ktore przebiega. Ingeruje w nie na ogot brutalnie, czgsto z wielkimi
stratami dla mieszkancow, lokalnej fauny i flory. Rzecz w ograniczeniu tej inter-
wengcji 1 ztagodzeniu jej skutkow. To trudne, z reguly bardzo klopotliwe i1 kosz-
towne dziatania. Mozna zapozna¢ si¢ z nimi dzigki specjalistycznemu referatowi
pt. Budowa autostrady a ochrona srodowiska ziemi tarnowskiej autorstwa Jerzego
Wertza, dyrektora Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Krakowie.
Stwierdzono w nim m.in., ze problemy ochrony srodowiska wystepuja na
wszystkich etapach realizacji inwestycji drogowych — od etapu studidéw i przy-
gotowania inwestycji drogowej, poprzez budowg az do etapu jej eksploatacji.
Autor prezentowanego referatu udanie pokazuje potencjalne oddzialywanie
autostrady na otoczenie, ktore to dziatanie ma lokalnie niekorzystny charakter.
Dotyczy to gtownie zwigkszenia poziomu hatasu, zanieczyszczenia powietrza
i wod, skazenia gleb i roslin, zmiany uzytkowania terenu, przecigcia natural-
nych uktadéw przyrodniczych i struktur zagospodarowania.
Jak wynika z referatu, jedynie na odcinku Wezet Wielicka—Szaréw brak jest ko-
lizji w zakresie ochrony przyrody. Natomiast kolejne odcinki autostrady przebie-
gac¢ beda w sasiedztwie kompleksu lesnego Puszczy Niepotomickiej oraz znacza-
cej liczby szesciu rezerwatdw przyrody, a takze okoto stu pomnikdéw przyrody
i Os$rodka Hodowli Zubréw. Zatem lokalizacja, budowa i eksploatacja autostrady
postawity wysokie wymagania jej projektantom, wykonawcom i uzytkownikom
w zakresie ochrony srodowiska. Dotyczy to przede wszystkim budowy ekranow
akustycznych, wprowadzenia pasa zieleni izolacyjnej, utrzymania istniejacego
poziomu wod gruntowych, przeniesienia poza obszar inwestycji szeregu stano-
wisk unikalnej flory. Ponadto inwestor autostrady zostal zobowiazany do wy-
konania czterdziestu szesciu przejs$¢ dla zwierzat i budowy oston antyol$nienio-
wych. Niezbgdnym elementem ochrony $rodowiska jest obowiazek wykonania
analizy porealizacyjnej dla oceny skutecznos$ci zastosowania przyjetych rozwia-
zan w zakresie hatasu, ochrony wod powierzchniowych i podziemnych, ochrony
przed odpadami. Dodatkowo decyzje wojewody matopolskiego okreslity zakres
i warunki prowadzenia monitoringu stanu srodowiska po uruchomieniu eksplo-
atacji autostrady, aby unikna¢ btedow i mankamentéw wyniktych przy realizacji
autostrady A4 na odcinku Katowice—Krakow.

o Budowa inwestycji liniowej, jaka jest autostrada, odkrywa wngtrze ziemi na
0go6t na niespotykang gdzie indziej skale. Z okazji tej korzystaja archeolodzy,
wyprzedzajac swymi poszukiwaniami wilasciwe roboty budowlane. To pra-
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cochlonne, zmudne i bardzo kosztowne dziatania owocujace, dzigki wiedzy
1 intuicji poszukiwaczy, cieckawymi znaleziskami. Ma to tez miejsce na tra-
sie autostrady Krakéw—Tarndw, wzbogacajac nasza kultur¢ w cenne dowody
przesztej materialnej dziatalnosci odlegtych pokolen.

Prowadzone na obszarze Malopolski, w procesie realizacji autostrady, prace
archeologiczne maja istotne znaczenie dla wyjasnienia i interpretacji zjawisk
oraz procesow zachodzacych w przesztosci na obszarze Polski. Tereny pod-
dane bowiem badaniom sg bardzo zréznicowane pod wzgledem kulturowym,
rozwoju szlakéw komunikacyjnych, uksztaltowania terenu i struktury gleby,
a tym samym zréznicowane co do mozliwo$ci prowadzenia w przesztosci roz-
nych typow dziatalnosci gospodarcze;j.

Prowadzone od trzynastu lat prace archeologiczne to m.in. analizy zdj¢¢ lotniczych
1 poszukiwania zabytkéw na powierzchni pdl w pasie 300 m wzdtuz osi autostrady.
To odkrycie stu nowych stanowisk archeologicznych, ujawnione na dtugosci kilku
kilometréw strefy osadnicze o tacznej powierzchni 170-180 ha, z czego przeba-
dano 155 ha. Efektem prac jest szereg interesujacych odkry¢ z zakresu osadnictwa,
kultury i dziatalno$ci gospodarczej spotecznosci zamieszkujacej w przesztosci ob-
szar Matopolski. Efektem badan sa rdwniez pozyskane ogromne ilosci materiatéw
wykopaliskowych, ktore maja znaczenie dla ochrony substancji zabytkowej. Po-
szukujac pozytywnych skutkow budowy autostrady, nalezy podkresli¢, ze prace
archeologiczne i ich efekty pelnig wilasnie taka funkcje. Wzbogacaja one kulturg
o cenne dowody przesztej materialnej dziatalnosci odleglych czasowo pokolen.
Przy pracach wykopaliskowych zatrudnionych byto okoto dwdch tysigcy osob
z okolicznych miejscowosci, bioracych udziat w przemieszczeniu w ciagu trzyna-
stu lat (7-10 miesi¢cy w roku) okoto 1,2 mln m?* ziemi.

JesteSmy wdzigczni archeologom za ofiarowanie na potrzeby naszej konferen-
cji specjalistycznego referatu pt. Archeologiczne odkrycia na trasie autostrady
A4 w zachodniej Malopolsce autorstwa Ryszarda Naglika z Muzeum Arche-
ologicznego w Krakowie.

Wszelka dziatalno$¢ gospodarcza zwigzana jest z niepewnoscia i ryzykiem.
Realizacja ryzyka zagraza osiagnigciu zalozonych przez inwestora celow i na-
raza go na wydhluzenie procesu inwestycyjnego oraz wzrost kosztéw. Ryzyko
1 niepewno$¢ istnieja i tak naprawde istnie¢ beda zawsze, szczeg6lnie tam
gdzie dokonuje si¢ dziatan zmieniajacych srodowisko i strukturg otoczenia,
a takim dziataniem jest z pewnoscig budowa autostrady.

Ryzyko zwigzane z powstawaniem autostrady mozna przedstawi¢ w réznych
ujeciach, a przede wszystkim jako: ryzyko techniczne, prawne, przyrodnicze,
jako ryzyko spoteczne, zarzadzania, budowlano-montazowe oraz jako ryzyka
typowe dla nieruchomosci, np. ryzyko rynku, bankructwa, inflacji, utraty kapi-
tatu lub dochodu. Wszystkie te ryzyka generuja zasadnicze ryzyko — inwesty-
cyjne, takie wlasnie jak ryzyko nietrafionej inwestycji, niewykonania umowy
czy niedotrzymania termindw, czyli inaczej takze ryzyko opoznienia.
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Dziatania podejmowane przez inwestorow budujacych autostrade powoduja
wiele sytuacji generujacych ryzyka w kazdej z trzech faz procesu inwestycyj-
nego: przedinwestycyjnej, realizacyjnej i eksploatacyjnej, zwanej inaczej faza
operacyjna. Celem zarzadzania ryzykiem jest utatwienie procesu podejmowania
decyzji w procesie inwestycyjnym i oparcie ich na wigkszej liczbie przestanek
poprzez identyfikacje ryzyka, analizg ryzyka i jego oceng, manipulacj¢ ryzykiem
i jego ciagla obserwacj¢. Wybor ubezpieczenia jako metody manipulowania ry-
zykiem uwazany jest za posunigcie korzystne finansowo i1 bezpieczne, przyjmuje
si¢ bowiem, ze wysokos$¢ sktadek stanowi matla i znana stratg, w zamian za po-
niesienie ktdrej ubezpieczajacy zyskuje mozliwos$¢ zastapienia straty znacznej
i nieznanej. Generalnie budowa autostrady nie rézni si¢ od innych inwestycji
rzeczowych, zatem proces zarzadzania takim przedsigwzigciem uwzgledniajacy
risk management powinien by¢ bardzo dobrze przemyslany i szczegdtowo za-
planowany, aby prawdopodobne wystapienie roznorodnych ryzyk nie przesa-
dzito o porazce inwestycji, bankructwie przedsigwzigcia lub inwestora.

Tej waznej tematyce osobny referat pt. Ryzyka w budowie autostrady oraz
przykiady zarzqdzania nimi poprzez ubezpieczenie poswiecita Marzena Bac.

. Rekomendowane dotad referaty oparte sa o wiedze i do§wiadczenie ich autorow.
Ale rownolegle funkcjonuje opinia publiczna, ktora w spontaniczny sposob reaguje
na zmiany otoczenia, zwlaszcza tak znaczace jak wielka inwestycja drogowa.
Zarejestrowania tych publicznych opinii podje¢to si¢ Koto Naukowe Nieru-
chomosci ,,Domuss” dzialajace przy Katedrze Nieruchomosci i Ubezpieczen
w Matopolskiej Wyzszej Szkole Ekonomicznej w Tarnowie. Dodatkowym mo-
tywem podjecia si¢ podsumowania tych opinii byt fakt, iz nigdy dotad — przy
okazji budowy innych odcinkéw autostrad w Polsce — takie badania nie zostaly
przeprowadzone, a temat ten okazal si¢ innowacyjny i bardzo ciekawy.
Badanie zostato wykonane w ciaggu dwoch miesiecy, w marcu i kwietniu 2009
roku i objeto 617 respondentow. Potowe z nich stanowili ludzie z wyzszym
wyksztalceniem, mieszkancy miast, w potowie do trzydziestego roku zycia,
w 78% posiadacze prawa jazdy. Byli to wigc potencjalni beneficjenci budo-
wanej autostrady. Odpowiedzieli na czternascie pytan, dostarczajac cennych
opinii i propozycji przydatnych tak budowniczym, jak i gospodarzom regionu.
Tres¢ tych uwag — na ogdt pozytywnych dla tworcow przedsigwzigcia inwe-
stycyjnego — stanowi osobny referat pt. Autostrada A4 Krakow—Tarnow w opi-
nii mieszkancow regionu, opracowany przez Karoling Chrabaszcz z zespotem
cztonkow Kota Naukowego Nieruchomosci.

o Przesledzenie masowej opinii tarnowian za pomocg ankiety dobrze kompo-
nuje si¢ z poglebiona refleksja nad skutkami budowy autostrady, ktdra prezen-
tuje starosta tarnowski Mieczystaw Kras w swym referacie pt. Blaski i cienie
przebiegu autostrady przez powiat tarnowski.

Autor rzetelnie punktuje przynajmniej sze$¢ rodzajow zagrozen i odpowied-
nig liczbg pozytywdw, jakie niesie z soba ta inwestycja. Na przyktad pomiary
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w okolicach Wojnicza wykazuja sredniodobowy ruch 28 tys. pojazdow, to jest
porownywalny z odcinkiem autostrady Krakéw—Katowice. Ruch ten nie moze
by¢ obojetny dla takich kategorii srodowiskowych jak: gospodarka wodna, ja-
ko$¢ pobliskich gruntdéw, zanieczyszczenie powietrza, hatas i inne. Gospodarz
powiatu dostrzega szereg pozytywow zwiazanych z lokalizacja autostrady,
jak: powstanie sporej liczby nowych miejsc pracy i utatwienie dostgpu do juz
istniejacych, komasacje gruntow przylegtych, ktére zaktécita autostrada, po-
wstanie skutecznych systemdéw odwodnienia terenu, przejs¢ dla ludzi i zwie-
rzat, systemow ogrodzen i ekranéw akustycznych, nasadzenia nowej zieleni.
Te argumenty starosty wiodacego powiatu dobrze wspotgraja z oceng przed-
stawiang przez osoby ankietowane z Tarnowa i z trasy przebiegu autostrady.

Poza wyszczegdlnionymi wyzej obszarami penetracji ekonomicznych skutkow
budowy odcinka autostrady krakowsko-tarnowskiej wspomnie¢ nalezy szereg bardziej
szczegdtowych tematdw/problemdw, zastugujacych na zbadanie w formie przysztych
studidéw, raportow czy prac dyplomowych. Przyktadowo wymieni¢ tu mozna:

. problem scalen gruntéw okrojonych autostrada w celu uczynienia z nich
wigkszych areatéw zdatnych do celowego zagospodarowania. Pierwsze
takie proby juz maja miejsce wilasnie przy pasie opisywanej autostrady;

. wzrost popytu inwestycyjnego regionu wywolany przebiegiem nowej
autostrady, zwiazany z tym wzrost cen gruntow przylegtych do drogi
oraz zwigkszenie wpltywdw do budzetu gminy z tytutu podatkow i optat
lokalnych zwigzanych z ozywieniem inwestycyjnym,;

. rozwdj gospodarczy miejscowosci, a zwlaszcza miast tranzytowych au-
tostrady w okolicy zjazdow z niej, generujacy powstanie wielu nieru-
chomosci obstugi ruchu samochodowego i turystyki;

. losy gospodarstw wywlaszczonych z pasa autostrady, skala wyburzen
zabudowan, formy przenosin w inne miejsca, przekwalifikowania do-
tychczasowych gospodarzy itp.;

. wplyw autostrady na atrakcyjnos¢ regionu, rozwoj turystyki, formy
przyciagania nowych inwestoréw na ziemie tarnowska;
. autostrada jako szansa na stworzenie nowych stanowisk pracy przy jej

budowie (roboty publiczne?) i tworzeniu infrastruktury towarzyszacej,
zatrudnienie przy eksploatacji autostrady;

. autostrada jako czynnik awansu cywilizacyjnego regionu, poprawa ko-
munikacji, utatwienie kontaktéw z zagranicg (wschod—zachdd), arche-
ologiczne udokumentowanie historii regionu;

. wplyw autostrady na stworzenie gospodarczej i spotecznej infrastruktury
regionu z poszanowaniem naturalnego srodowiska przyrodniczego;
. przestanki strategiczne budowy autostrady, wymogi obronnosci kraju;

dbatos¢ o walory estetyczne okolic autostrady: ekranizacja, billboardy,
reklama itp., ich formy, czgstotliwosé, koszty.
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Odczuwamy oddzialywanie wymienionych wyzej czynnikow ekonomicznych,
spolecznych i technicznych towarzyszacych autostradzie. Nie wszystkie mozemy
skwantyfikowa¢ i doktadnie opisa¢. W tym referacie przyje¢liSmy na siebie misj¢ za-
rejestrowania problemdéw wartych zglgbienia, rozwiazania i oddania do dyspozycji
wladzom i gestorom inwestycji.

Dla dalszych, praktycznych dziatan nalezaloby poszczegdlnym problemom
nada¢ range waznosci oraz skal¢ udokumentowania wiedzy o nich jako intelektual-
nego zaplecza w formie publikacji, badan naukowych, instytucji zajmujacych sie¢ ta
problematyka. Postuzymy si¢ w tym celu popularng juz metoda SWOT, poddajac —
réwnie subiektywnej co obrazowej — identyfikacji dwadziescia osiem wytypowanych
problemoéw. Na zamieszczonych ponizej czterech schematach podano rangi tych pro-
bleméw (umownie réwnajac do 100 punktéow) oraz wedtug subiektywnego mniema-
nia autorow stopien udokumentowania i $wiadomosci sposobow ich rozwiazywania
(rowniez w skali do 100 punktow).

Reprezentujemy stanowisko surowej oceny: wlasciwie caly obszar ekonomicz-
nej, spolecznej i czgsciowo technicznej problematyki budowy autostrady nie posiada
obszernego, dojrzatego zaplecza naukowego i pragmatycznego w warunkach rozpo-
czynajacych si¢ w Polsce szerokich dzialan w sprawie budowy autostrad. I tak czter-
nascie problemow ze sfery SZANSE I SILNE STRONY uwazamy za ,,uzbrojone”
w 15-17,5%, brak im bowiem dojrzatych studiéw wstepnych skutkow, ale takze do-
swiadczen krajowych. To zadania dla biur projektdéw, placowek badawczych i wyko-
nawczych. Brak takze odpowiednich prac dyplomowych, a moze nawet i doktorskich.

Schemat A
SZANSE BUDOWY AUTOSTRADY

Punktéw

30 Ozywienie ushug i produkeji Tarnowa — ranga 20
450
30 Rozwéj miast tranzytowych — ranga 20 600
20 Intensyfikacja gospodarki gruntami — ranga 15 300
10 Awans cywilizacyjny ludno$ci — ranga 15 100
10 Wzrost zainteresowania regionem — ranga 10 100
10 Poprawa jakoSci zycia mieszkancow — ranga 10 100
10 Wzrost warto$ci gruntéw — ranga 10 100
Razem 1750 —

17,5%
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Schemat B
SILNE STRONY BUDOWY AUTOSTRADY
Punktow
20 Doinwestowanie regionu — ranga 20 400
20 Awans cywilizacyjny regionu — ranga 20 400
15 Usprawnienie komunikacji — ranga 15 225
15 Zwigkszenie wplat do kas gmin — ranga 15 225
10 Otwarcie na Ukraing — ranga 10 100
10 Nowe stanowiska pracy — ranga 10 100
10 Nowe odkrycia archeologiczne — ranga 10 100
Razem 1550 —
15,5%

Skoro SZANSE I SILNE STRONY budowanych autostrad zostaly przez nas tak
surowo potraktowane, to jak przedstawia si¢ ocena SLABYCH STRON I ZAGRO-
ZEN dla tej inwestycji?

Dalsze czternascie aspektow oceniliSmy jako lepiej ,,uzbrojone” w dokumen-
tacj¢ naukowa i doswiadczenia. Zagrozenia sa bardziej rozpoznane i wstgpnie
opracowane przez odpowiednie placowki. Sadzimy, ze w 30% ich zaawansowanie
odpowiada rzeczywistosci i zaczyna chroni¢ rozpoczete inwestycje przed niebez-
pieczenstwem przewidywalnym i losowym. Stabe strony rozwoju inwestycyjnego
oceniamy jeszcze nieco lepiej: 36% szacunkowego ,,uzbrojenia” intelektualnego
powinno jednak tylko mobilizowaé¢ do dalszego wysitku programowego i dziatan
koncepcyjnych.
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ZAGROZENIA BUDOWY AUTOSTRADY

30 Przystosowanie infrastruktury — ranga 25
Zanieczyszczenie Srodowiska

50
—ranga 20
25 Wysokie koszty eksploatacji — ranga 15
20 Utrudnienia relacji miedzyludzkich — ranga 10
30 Nadmierna emisja halasu — ranga 10
20 Zagrozenie bytu czesci gospodarstw — ranga 10
20 Utrudnienia dla zwierzat — ranga 10

SEABE STRONY BUDOWY AUTOSTRADY

80 Zajecie ~ 6000 dzialek —ranga 20
30 Wysokie koszty wykupu gruntu — ranga 20
25 Wysokie koszty budowy — ranga 25
10 Ekranizacja autostrady — ranga 10
20 Zmiany otoczenia bytu gospodarczego — ranga 10
20 Wzrost kosztow oplat — ranga 10
50 FragmentarycAne badania archeologiczne —ranga$5

Schemat C

Punktéw
750

1000

375
200

300

200
200

Razem 3025 —
30,3%

Schemat D

Punktéw

1600

600

625

100

200

200

250

Razem 3575 —
35.8%
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**e

Przedstawione schematy ocen stanowiag w zamysle autorow pewna prowokacje
intelektualna dla srodowiska tworcow autostrad, aby rozwingto one rodzime badania,
studia, adaptacje rozwiagzan zagranicznych. Beda one przydatne nie tylko dla auto-
strady Krakéw-Tarnow-Przemysl, lecz takze dla innych podobnych przedsiewzigé
inwestycyjnych na terenie kraju. Nasze profesjonalne srodowisko specjalistow od
nieruchomosci chgtnie zanotuje postep prac i nowe poglady w tych sprawach.

Motorway Construction Conditionings at the Krakéw-Tarnéw Section

Summary: The conference organizers have invited authoritative people, who represent pro-
fessionally the most important elements of creating the motorway. At first, reports prepared for
the needs of the conference have been summarized in a few sentences, then an effort to make
an inventory of the most important social and economic problems related to the building of the
motorway has been made. Also, an attempt to estimate some undertakings resulting from the in-
vestment process with the use of SWOT method has been presented as well as quantification of
the level of accomplishment of each elements of the motorway construction. They may be used
while completing further sections of the A4 motorway towards the boarder of the country or other
such investments.

Key words: road investments, motorways, the A4 motorway of the Krakéw—Tarnow section
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